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Introduzione

Il Piano per la Mobilita Delle Persone con Disabilitd (PMPD) costituisce uno dei piani settoriali del Piano Urbano della

Mobilita Sostenibile della Citta metropolitana di Roma Capitale (CmRC)ed =~ i ntegrato e sostanziale
Nell o specifico, il Piano vuole essere | o strumento per gar
tural i, strument ali e di servi zi idonei ed utildi all deaut onon

persone diversamente abili e, piu in generale, degli utenti deboli.

Nel |l 6ambito del PUMS, infatti, il PMPD pone paccessibilddnalr e at t
sistema della mobilita pubblica, in modo da favorirne la completa fruizione da parte di tutti. Assicurando ad ogni utente,
sia essa una persona anziana o con disabilitd sensoriale, cognitiva 0 motoria - oppure pit banalmente una persona che
spinge un passeggino - percorsi e servizi accessibili, si & certi di garantire piena inclusione sociale.

I PMPD nasce e si sviluppa quindi dal |l 6anal i si incrociata
categorie piu deboli e lo stato attuale del servizio con relative programmazioni.

Le risultanze del Piano cosi prodotto permetteranno di individuare una serie costrutti atti a definire e standardizzare
processi ed investiment.i a promozione e garanzia dell 6access

1 una serie di linee guida per la redazione dei Piani di Eliminazione delle Barriere Architettoniche (PEBA,;
un abaco di soluzioni progettate divise tra spazi urbani ed edifici;
esempi di PEBA relativi agli HUB intermodali pit importanti del territorio della CmRC;

= =4 =

uno scenariodipianocon ori zzont e 2085melquak veagonodndicatngt interventi da effettuare su
stazioni e fermate orientati a favorire | abcessibilita del trasporto pubblico;

1 sviluppo di figure quali Disability e Mobility Manager e di costituzione di un Ufficio Eliminazione Barriere Architettoniche
(EBA) Comunale in grado di gestire e coordinare gli interventi di eliminazione delle barriere architettoniche.
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1. Le linee di intervento

1.1. Gli obiettivi del PUMS metropolitano per il PMPD

I presente capitolo illustra il r i-abiattivitdal PUMS centlottoddargnteileo r n a me r
attivita della 1° fase di partecipazione (per i dettagli si rimanda al report specifico). La necessita di aggiornare la lista di
obiettivi del PUMS, stilata da Citta metropolitana di Roma Capitale nel 2019, nasce dalle esigenze scaturite a seguito dei
cambiamenti intercorsi negli ultimi anni che hanno comportato in particolare:
1 aggiornamento dello status quo: abitudini di mobilita, condizioni e caratteristiche del territorio (diverso punto di par-

tenza);

1 aggiornamento dei target: nuovi target e ambizioni su diversi livelli territoriali (diverso punto di arrivo);
1 aggiornamento delle linee guida per la redazione dei PUMS (diverso schema di riferimento).

Ri spetto a questoéultimo punto in particolare, il decreto mi
macro-obiettivi allegati al precedente D.M. 397/2017 (utilizzato per il set di obiettivi stilato nel 2019) con una nuova tabella
dimacroobi ettivi, rendendo necessario | éallineamento del preced
e unita di misura) con le nuove linee guida.

Nello specifico, nel 2019 la Citta metropolitana di Roma Capitale ha avviato il processo di redazione del PUMS, intra-
prendendo un primo percorso di partecipazione insieme alle &
conclusoconlosviuppo di un documento contenente | e fiLinee di indiriz
sosteni bi i} apprévitdicbhnPedeto della Sindaca n. 122 del 28.10.20192, composto di un quadro conoscitivo e
di un set di 25 obiettivi prioritari e 10 strategie operative, definito e condiviso insieme ai soggetti istituzionali.

La ripresa nel 2021 del percorso di prosecuzione dei lavori ha reso necessaria una fase di aggiornamento dei contenuti
di questo documento. In particolare, si =~ dovuto tenere cont
periodo. Negli ultimi due anni il panorama nazionale e internazionale & cambiato, cosi come i riferimenti normativi da tener
in conto: in parte a causa di fattori legati alla pandemia, e in parte dovuto ad altri trend slegati o solo parzialmente correlati
ad essa:

9 Pandemia Sars-Cov2
- cosa comporta? Limitazione agli spostamenti, ridotto utilizzo dei servizi di trasporto collettivo, regole di distanzia-
mento sociale e stato di emergenza prorogato fino al 31/03/2022;

I Consultabili al seguente indirizzo: https://static.cittametropolitanaroma.it/uploads/Linee_di_indirizzoPUMS-QuadroConoscitivo-1.pdf

2 Consultabile al seguente indirizzo: https://static.cittametropolitanaroma.it/uploads/decreto 122-57 28 10 2019.pdf



https://static.cittametropolitanaroma.it/uploads/Linee_di_indirizzoPUMS-QuadroConoscitivo-1.pdf
https://static.cittametropolitanaroma.it/uploads/decreto_122-57_28_10_2019.pdf

- come impatta su un PUMS? Sia nelle analisi dello stato attuale che nella formulazione degli obiettivi vanno consi-

derati i cambi dei comportamenti di mobilita e la nascita di nuovi trend, ad esempio: sdoganamento del fenomeno
del l o smart wor ki n-gommerc;ramientroi ded ddudlilldezo di mezzi di n
poraneo per spostamenti interni alla citta, come ad esempio i monopattini elettrici.
1 Green New Deal (Fit for 55)
- cosacomporta?Nuovi e pi % ambiziosi target ambientali europei: |
ticamente neutro” entro il 2050 (-55% emissioni al 2030 rispetto ai livelli del 1990);
- come impatta su un PUMS? Nuove ambizioni a livello comunitario significano nuove ambizioni a tutte le scale

territoriali, anche quella metropolitana. Ad esempio: divieto di produzione auto con motore a combustione interna
dal 2035; conversione delle flotte del TPL verso alimentazione «green», con flotte totalmente accessibili in modo
da poter essere utilizzate da ogni utente; ripensamento delle tratte del TPL, in modo che abbiano uno sviluppo
capill are al lorbidella Gitta mairopdliaha ditRemarCapitale, f avor endone | 6utilizzo
privati.
9 PNRRi Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza

- cosa comporta? Maggiore disponibilita di fonti di finanziamento, altrimenti non disponibili e conseguenti necessita
di strategie e azioni coerenti con gli obiettivi UE;

- come impatta su un PUMS? Va considerata la presenza di nuove risorse dirette in particolare agli ambiti corrispon-

denti agli obiettivi del iGreen New Dealoe del pacchetto iNew Generation EUO ¢come la transizione ambientale e
digitale (es. MaaS).
9 Cambio di attori istituzionali
- cosa comporta? Nuovo sindaco metropolitano, cambio dei sindaci di molti Comuni e delle relative visioni del sistema
urbanistico e socioeconomico;
- come impatta su un PUMS? Necessita di mettere a sistema la nuova rete di attori e consolidare i rapporti tra di essi

e tra i diversi ambiti territoriali per lavorare in modo efficace nelle prossime fasi.
1 Nuove norme e regolamenti, tra le quali:
- riprogrammazione del trasporto pubblico: il nuovo modello di programmazione del trasporto pubblico locale della

Regione Lazio (DGR 22 settembre 2020, n. 617) definisce le Unita di Rete. Questo porta a nuovi scenari di pianifi-
cazione e di conseguenza a un ripensamento del ruolo del Piano di Bacino e del trasporto pubblico metropolitano;
legge sul mobility management: il Decreto Rilancio del 19 maggio 2020 impone a tutte le imprese e Pubbliche

Amministrazioni con oltre 100 dipendenti di nominare un mobility manager e adottare ogni anno un piano degli
spostamenti casa-lavoro del proprio personale dipendente. Questo aumenta il numero di stakeholder competenti e
la possibilita di individuare migliori strategie per ottimizzare gli spostamenti quotidiani di chi si reca al lavoro;

modifiche delle linee guida per la redazione dei PUMS: il decreto ministeriale D.M. 396 del 28/08/20192 sostituisce

la tabella dei macro-obiettivi allegati al precedente D.M. 397/20174 con una nuova tabella di macro-obiettivi, ren-
dendo necessariol 6al |l i neament o del precedente set di obiettiwvi €
misura) con le nuove linee guida.

A seguito degli incontri svolti durante la prima fase di partecipazione, volti a raccogliere le esigenze attuali e rinnovate
degli stakeholder®, la tabella degli obiettivi del PUMS metropolitano € stata aggiornata ed integrata come segue.

3Consul tabi | dttps/imivwdnitgay.it/nfsmitgpuifites/media/normativa/2021-11/M_INFR.GABINETTO.REG_DE-
CRETI_R_.0000444.12-11-2021.pdf

Al ndividuazione delle Iinee guida per i p I a nhttps:#wwWw.gazzettauffii  mo b i | it~
ciale.it/eli/id/2017/10/05/17A06675/sg

5 Per gli approfondimentididet t agl i o s ri manda al document o: AReport della pri ma
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Area di

Obiettivo

Codice

interesse El generale PUMS obiettivo MEBE- Bl
é Efficienza a.l Miglioramento del TPL
= ﬁ Efficienza a.2 Riequilibrio modale della mobilita
(2]
% Accessibilita a.3 Riduzione della congestione
® Vivibilita a4 Miglioramento della accessibilita di persone e merci
N
. Q Miglioramento dell'integrazione tra lo sviluppo del sistema della mobilita
“‘\:‘;f'“ Sviluppo a.5 e |l 6assetto e |l o sviluppo del t
SN previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali, culturali, turistici)
,?
ﬁ'ﬁ Efficienza a.6 Miglioramento della qualita dello spazio stradale e urbano
A -
Efficacia ed
efficienza del
sistema di
mobilita - . : . .
k/& Efficienza a.7 Mi gl i oramento dell dattratti\
“‘ Sviluppo a.8 Mi gl i oramento dell éattrattivi
akﬁ Efficienza a.9 Miglioramentod el | 6i nt er modal i t "~ ¢
Q Accessibilita a.10 Sviluppo della smart mobility*
(}
.%.v#’}f. Efficienza a.ll Aumento della sostenibilita diffusa*
(]
‘ .
.ﬁ.f Sviluppo a.12 Sviluppo del turismo lento*
s Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai combustibili
Vivibilita b.1 e
alternativi
W # Vivibilita b.2 Miglioramento della qualita dell'aria

10




Area di Obiettivo Codice

Icona Macro-obiettivo

interesse generale PUMS obiettivo
L
“l b= Vivibilita b.3 Riduzione dell'inquinamento acustico
&E Sicurezza c.l Riduzione dell dincidenta

N A Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e
h Sicurezza c.2 i
C-
Sicurezza
della mobilita [E® Sicurezza c.3 Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti
stradale
; \\\ﬂp Sicurezza cd Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli
h : utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambini e over 65)
s
(% Sicurezza c.5 Miglioramento della sicurezza delle biciclette**
]
5\ Accessibilita d.1l Miglioramento della inclusione sociale (accessibilita fisico£rgonomica)
K}i Sviluppo d.2 Aumento della soddisfazione della cittadinanza
& Accessibilita d.3 Aumento del tasso di occupazione
@ S Riduzione della spesa per la mobilitd (connessi alla necessita di usare il
Vivibilita d.4 ) )
== veicolo privato)

* obiettivi aggiunti rispetto ai 17 macro-obiettivi minimi obbligatori
** obiettivi tratti e/o rielaborati dalle Linee Guida per i Biciplan

Tabella 1.1 Riepilogo degli obiettivi del PUMS, con dettaglio di quelli direttamente influenzati dalle azioni del PMPD in rosso

In corsivo e grassetto sono riportati gli obiettivi direttamente collegati al presente PMPD, in quando conseguiti attraverso

le azioni di piano.
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Le azioni del PMPD

12

Nel

Codice
Az.017
Az.018

Az.019
Az.020

Az.021
Az.031
Az.041
Az.042
Az.043
Az.062
Az.063
Az.064
Az.065
Az.070
Az.075

Az.079
Az.082
Az.085

Az.089
Az.101

Az.102

Az.103
Az.104
Az.105

a tabella che segue viene riport atPiano,lcdnsidemnie sda quekeldl e
sua stretta competenza sia quelle in condivisione con altri piani di settore, oltre che con il PUMS stesso.

Descrizione
Realizzazione di ZTL almeno per i comuni con popolazione residente maggiore di 30.000 abitanti

Realizzazione della Congestion Charge almeno per i comuni con popolazione residente maggiore di
100.000 abitanti

Interventi sul sistema della sosta tariffata

Realizzazione dei servizi accessori alla ciclabilita e ad altre modalita di trasporto (stalli, strutture
ricettive dedicate, ciclofficine, etc.)

Istituzione del pedibus nelle scuole primarie
Riordino e razionalizzazione della segnaletica stradale
Digitalizzare i sistemi degli operatori dei servizi di trasporto pubblico
Realizzazione di una piattaforma aperta per i servizi legati alla mobilita (MaaS)
Supportare lo sviluppo del progetto pilota di Roma Capitale MyCorridor
Sviluppare progetti pilota di servizi di vicinato
Realizzazione di interventi di Traffic Calming
Realizzazione di Isole Ambientali
Realizzazione di Zone a velocita limitata
Realizzazione della rete ciclabile metropolitana

Potenziamento delle stazioni di ricarica per biciclette e monopattini e ulteriori dispositivi ausiliari per
disabili motori

Realizzazione di strade scolastiche
Realizzazione del Wayfinding verso i Centri di Mobilita e i principali nodi del TPL metropolitano

Realizzazione di percorsi pedonali protetti e accessibili soprattutto nelle aree dei centri storici e luoghi
di interesse

Rinnovo del parco mezzi TPL con veicoli alimentati tramite fonti energetiche sostenibili

Realizzazione delle dotazioni minime per l'accessibilita universale, nei nodi di interscambio con TPL di
gerarchiaAe B

Adeguamento del parco mezzi TPL su ferro in osservazione al Protocollo d'Intesa tra Regione Lazio e
associazioni di categoria

Applicazione delle linee guida per la redazione, adozione, approvazione ed attuazione dei PEBA
Adeguamento delle fermate del trasporto pubblico extraurbano per garantire I'accessibilita universale
Adeguamento delle paline TPL alla tipologia intelligente sulla esigenza anche delle disabilita sensoriali

Tabella 1.2 Azioni di piano contenute nel PMPD o complementari ad esso

Competenza
PUMS

PUMS
PUMS
PMPD/Biciplan

PUMS
PUMS
PdB
PUMS
PUMS
PUMS
PUMS
PUMS
PUMS
Biciplan

PMPD

PUMS
PUMS

PMPD
PdB
PMPD

PMPD

PMPD
PMPD
PMPD
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Mebility

1.2. Lavision

La visione strategica del Piano della Mobilita per le Persone con Disabilitd metropolitano mutua inevitabilmente la propria

concezione dalle linee di indirizzo strategiche del PUMS della Citta metropolitana di Roma Capitale, permettendo| 6 a d e -
guamento del complesso sistema della mobilita in funzione del rispetto e garanzia dei principi dei diritti di inclusione
universale e di accessibilita universale, come anche stabilito dalla Convenzione delle Nazioni Unite sui diritti delle
Persone con disabilita. Tali dogmi verranno perseguiti:
1 attraverso azioni di diretta competenza di Citta metropolitana di Roma Capitale,
9  attraverso indicazioni rivolte ai Comuni di Cittd metropolitana sotto forma di linee guida.
Il processo di eliminazione delle barriere architettoniche costituira un asset fondamentale, in quanto le attivita attual-
mente espletate non hanno colmato, appieno, gli indici di soddisfazione. In promozione di adozione di un percorso miglio-
rativo e piu performante, la Cittd metropolitana coadiuvera una regia unitaria dei processi e delle azioni ad essi connessi,
svolgendo una funzione di raccordo tra la pianificazione nazionale e regionale, attualmente in redazione e sviluppo, e
quella degli Enti locali che in alcuni casi, di motu proprio e attraverso programmazioni interne, sta avviando degli interventi
e i quali, al momento, non risultano uniformemente distribuiti sul | 6 i tettdrie medropolitano
Perseguendo tale vision gli strumenti di pianificazione della Citta metropolitana dovranno permettere lo sviluppo di una
mobilita universalmente accessibile e inclusiva, che abbatta le barriere ar chi t et t oni che ponendo | 6a
obiettivi cardine:
9 miglioramentodel | 6i ncl usi one del trasporto collettivo e dei nodi
9 ruolo dei PEBA;
1 innovazione tecnologica a supporto dei sistemi di mobilita e mobilita elettrica;
1 istituzionedel | a governance della mobilit.m: il di sability manage:
Mi gl i oramento dell 6incl usi ade& podidrdermotdaliasporto coll ettivo e
Uno dei punti pit importanti del Piano riguarda il riequilibrio degli spostamenti in favore delle modalita di trasporto pub-
blico ed il conseguente allontanamento dell dauto privata.
Come detto, si attribuisce estrema rilevanza alla progressiva trasformazione delle infrastrutture esistenti e della flotta
del Trasporto Pubblico in ottica di accessibilita universale, nello specifico:
1 Stazioni del trasporto pubblico su ferro che dovranno essere accessibili e dove dovra essere garantita la percorribilita
anche negli scambi tra diversi sistemi di mobilita e verso i centri urbani, oltre che in banchina, ancheat t r aver so | 6
cientamento degli impianti di traslazione;
9 Fermate del trasporto pubblico extraurbano su gomma, che dovranno seguire dei criteri progettuali atti a garantire
una completa accessibilit”™ e un migliore confort per | 6att
1 Flotta bus dove dovranno essere abbattute le barriere architettoniche garantendo la salita e la discesa dai mezzi e
promuovendo, nelle forniture di nuove vetture, vettori con pianale ribassato, dotati di rampe mobili manuali , anche
sperimentando nuove tecnologie qualiilkneeling( | capaci t ™ del bus di incli machesi vers
nell dall esti ment o d¢omcédereunospazip riserwa® alld mersanecomdasabilita in corrispondenza
della porta centrale e ulteriori dotazioni quali la segnalazione vocale e visiva della fermata per le persone con disabilita
sensoriale.
Un trasporto pubblico inclusivo e utilizzabile da tutti, che collega gli edifici piu importanti della citta, diventa strumento
generatore di accessibilita.
Lo sviluppo dell 6inter modal ialsuperdnento delle tivermes bareieresrilevatmallo stao punt ar

attual e, aument ando c o sdtimerti edelefetmate delbTRLc Ogaisnezizoodi thaspdrtd pubblico di
nuova dotazione dovra pertanto risultare completamente accessibile e, al contempo, sara anche importante facilitare la

=~y )
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fruizione al sistema garantendo un numero adeguato di parcheggi riservati in adiacenza ai piazzali delle stazioni e hub di
interscambio, e installando segnaletiche podotattili e mappe tattili, dove necessario.

Andranno riequilibrate ed armonizzate le linee di servizio laddove non si risulti un sensibile coordinamento tra le coinci-
denze dei diversi mezzi, cosi da poter garantire collegamenti piu efficienti, anche in termini temporali, tra gli HUB e i
principali poli attrattori di ogni Comune, lavorativi, scolastici, sanitari, sociali e culturali. Le linee in esercizio dovranno
risultare completamente accessibili, quindi tutte le fermate ed i mezzi che le servono dovranno essere opportunatamente
adeguate allo scopo. Andranno promossi interventi, azioni e programmi che rendano disponibili le informazioni sui servizi
di trasporto pubblico in modo che risultino accessibili a tutti, anche attraverso la diffusione di dispositivi elettronici per la
diffusione delle informazioni in real time, sia integrate nelle paline informative delle fermate e/o rese disponibili attraverso
le app utilizzabili dagli utenti tramite i propri smartphone o strumenti digitali.

Il ruolo dei PEBA

Il PEBA, Piano di Eliminazione delle Barriere Architettoniche, & lo strumento piu importante che gli Enti Pubblici hanno
a disposizione per poter analizzare lo stato attuale dei luoghi e degli edifici pubblici di proprietd comunale per quanto
concerne le barriere architettoniche. Grazie ad esso € possibile monitorare, progettare e pianificare gli interventi finalizzati
ad una sempre maggiore accessibilita degli ambienti pubblici. Le prime indicazioni fornite dalla Regione Lazio per approc-
ciarsi ad un Piano di Eliminazione delle Barriere Architettoniche sono state promosse dalla Giunta regionale attraverso le
Linee Guida mad2020i PEBAO,

I Piano della Mobilit”™ per | e Pepregedendei nctoeng rDaizsiaobniel icti” tadllidi
modo da armonizzare, unificare e standardizzare gli approcci alle azioni inerenti alle programmagzioni di interventi per
| abbattimento progressivo delle barriere architettoniche. Al fine di soddisfare pienamente tali obiettivi, risulta di strategica
valenzal 6 a d odiun®&EBA da parte di ogni Comune della Citta metropolitana di Roma Capitaleel d ut i | Sigtema di un
Informativo Territoriale (SIT) metropolitano per il tracciamento dei dati di programmazione degli interventi di Piano e del
loro progressivo sviluppo nel tempo. L6 eozione e sviluppo programmatico dei PEBA in maniera omogenea, unito alla
possibilita di prenderne visioneal | 6i nt er no d e | baocantisce a&ls fanziondgasticadi di ©gni, Comune una
visione doinsi eme (ednddse di ssolgimentw), se@mme tot endo un b e fifformazieninstlle s c a mb
caratteristiche di un territorio, sul grado di accessibilita di edifici, tratti urbani e del sistema di trasporto pubblico ferroviario
e su gomma favorendo la pianificazione degli interventie | 6 i n d i v delleupdozité, anche su scala metropolitana.

| PEBA risultano essere uno strumento fondamentale anche per analizzare le fermate e le stazioni di bus e dei treni,
oltre ad essere uno dei punti fermi per programmare azione volte all i6n c | u s i accessibikta uaivetsade delle linee di
esercizio su tutto il territorio di adozione.

Innovazione tecnologica a supporto dei sistemi di mobilita e mobilita elettrica

L6 i n c r edelle petfoomance nelle applicazioni dei propri smartphone e sistemi digitali permette la possibilita di pia-
nificare, prenotare e pagare servizi di mobilita, tale modalita di accesso al sistema & denominatoMaaS( ovv er osi-a fiMobi
as-a-S e r v e, inarlpgia e nel rispetto di quanto promosso dal PUMS, é di fondamentale importanza che tale modalita
di servizio risulti universalmente accessibile.

L 6 a ¢ ¢ e sis tallsando, dovia essere in primo luogo garantita dagli equipaggiamenti e allestimenti dele fermate del
TPL attraversol 6 i n st a Ipaligeanforonatige, atheé dovranno essereresefii nt el | i gte coh opgortuniidisptaye g r a
digitali e sistemi audio per la comunicazione all'utenza delle informazioni previsionali riguardanti I'arrivo dei bus. Conside-
rato | inkremento di utilizzo di mezzi di trasporto a batteria, siano essi della micromobilita o scooter elettrici,uné al t ra oppor
tunita e relativa alle possibili dotazioni degli strumenti per la ricarica elettrica, a | fine di promuovere un
scambi o attr aver s sostenibil, mpmlisengosi pdrinetteneblze Agli utenti di non dover programmare ne-
cessariamente i propri spostamepatuimeinnt afnudnoz il obnaet tdrealtltdi avuitto'n odmi
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Istituzione della governance della mobilita: il di sability manager e | 6ufficio EBA

Le azioni del mobility management dovranno far parte della strategia per il governo della domanda di mobilita, trovando
applicazione nella promozione di iniziative per la redazione dei PSCL (Piani degli Spostamenti Casa Lavoro) e PSCS
(Piani degli Spostamenti Casa Scuola), integrandoli opportunatamente nelle gestioni amministrative per verificare possibili
soluzioni di miglioramento delle performance dei servizi di TPL sulla scorta della comunione dei Piani sopra menzionati.

In relazione agli importanti e strategici valori di inclusione promossi e perseguiti in ogni complesso del Piano della Mo-
bilita delle Persone con Disabilita che in completa accezione del termine, non si limitano ad affrontare il tema esclusiva-
mente rispetto all e condima,lwemsiloéldvasintegraneolodiepfincifd @éesdgitt di mclugiona n o
universale e di universale accessibilita, come anche stabilito dalla Convenzione delle Nazioni Unite sui diritti delle Persone
con disabilita, & di fondamentale e cruciale importanza la figura del Disability Manager. Tale ruolo si integra al processo
di pianificazione degli spostamenti e fa definito quale un facilitatore, con il compito di costruire soluzioni che sostengano
l'autonomia della persona con disabilita nelle diverse sfere della vita quotidiana. E, dunque, un costruttore di reti, di servizi,

di soluzioni che, partendo necessariamente dai fabbisogni della persona con disabilita, dispone degli strumenti per realiz-

zare una visione unitaria e coordinata, per migliorare la qualita delle politiche gestionalit er r i t or i al i . Léobie
I'accessibilita urbanistica, il coordinamento sociosanitario, l'inclusione scolastica, quella lavorativa e il turismo, mediante il
superamento dei confini dei servizi e la valorizzazione delle professionalita esistenti sul territorio. Attraverso una rete arti-

colata di Disability Manager sara possibile studiare e sviluppare azioni e interventi che mirino alla istituzione di un ufficio

di coordinamento generale dedicato alla eliminazione delle barriere architettoniche, promuovendo degli standard nella

creazione e manutenzione del patrimonio esistente e che renda tanto la mobilita quanto ogni aspetto cittadino inclusivo e

accessibile a chiunque.

Atalescopoldi ncl usi vit"~ debdibattoet @l ewvle esmster®e | 6origine e | darrivo
e di ogni azione guidando, al contempo, il suo sviluppo. Una citta universalmente inclusiva lo € per tutti, e per tutti sara
sostenibili e resiliente nella vera essenza di adozione.
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2. Indicazioni per il raggiungimento
del | accessi bi

2.1. Generalita

In questa sezione vengono esposti i principali dispositivi finalizzati al raggiungimentod el | 6accessi binkii t”

diversi contesti di natura pubblica le loro caratteristiche necessarie per il superamento delle barriere e degli ostacoli, . A
tale scopo, é stata elaborata una ricognizione sulle dotazioni dei diversi sistemi che dovrebbero esser adottati secondo
una logica flat, cioé applicati trasversalmente quali condizioni minime da raggiungere in ogni contesto oggetto di analisi.

Alcuni ambiti di applicazione saranno maggiormente dettagliati, stabilendo differenti livelli di intervento anche in base
alle priorita individuate per i diversi temi affrontati come, ad esempio: i nodi di interscambio (CFR. par.3.1.2), la flotta del
trasporto pubblico extraurbano (CFR. par.3.1.1), le fermate del trasporto pubblico extraurbano (CFR. par.3.1.3), gli hub
intermodali (CFR. par.3.2), ecc.

Per svolgere questa attivita di analisi si & partiti dalla ricognizione delle proposte contenute nel fProtocollo d'Intesa tra
Regione Lazio - Assessorato ai Lavori Pubblici e Tutela del Territorio, Mobilita - e le Associazioni di persone con
disabilitad , ¢ o mpiseguemti articoli:

ART. 1 | Sistemi di trasporto: accessibilita, fruibilita e sicurezza dei servizi di mobilita offerti nel Lazio
ART. 2 | Percorsi e mappe tattili

ART. 3| Ascensori

ART. 4 | Apertura automatica delle porte dei treni

ART. 5 | Annunci vocali di fermata e annuncio prossimo treno

ART. 6 | Caratteristiche per nuove forniture treni

ART. 7 | Trasporto regionale di Superficie

ART. 8 | Caratteristiche per nuove forniture bus

ART. 9 | Interventi di comunicazione, informazione e formazione

ART. 10 | Impegni assunti dalle Associazioni firmatarie

=A =4 =4 4 -4 -4 a8 -8 -8 A A

ART. 11 | Tavolo permanente di consultazione

| contenutid e | suddetto documento sono confl uit.i nella trattazi

un
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2.1.1. Scivoli, rampe e raccordi

E importante garantire rampe di accesso su tutti gli attraversamenti pedonali e sui passi carrabili che sono posizionati a
quota stradale, dove & buona norma prevedere una pendenza della rampa pari al 5%€. E inoltre opportuno evitare di far
confluire la rampa su una cunetta o su un grigliato. Le rampe ed i percorsi dovranno presentare una pendenza trasversale
massi ma del | 61%, i n odowarisultarelliscip, coa una supgeificieccarripgite e brhogenea. Se costituito
da pavimentazione in blocchi, essi, dovranno risultare complanari e con fughe di dimensioni inferiori a 2 mm.

2.1.2. Percorsi tattili (LVE) ed altre indicazioni per non vedenti e/o ipovedenti

Alfinedigarantire unb6accessibilit”™ sicur asensodaledidipooisivmsiagovratii e per ¢
sporre di una segnaletica che sia conforme al linguaggio tattile LOGES-VET-EVOLUTION (LVE)?, mediante l'inserimento
nella pavimentazione dei marciapiedi, o delloéinterno ldegli e
cui differenti tipologie si possono avvertire facilmente sotto i piedi e/o con il bastone bianco per non vedenti o, per contrasto
cromatico nel caso degli ipovedenti.

| percorsi tattili dovranno, pertanto, presentare un contrasto di luminanza di almeno il 40% rispetto alla pavimentazione
circostante, salvo situazioni contingenti non superabili. Per quanto riguarda | 6inserimento
stazioni della rete ferroviaria, essi dovranno indicare:

1. l'accesso alla prima porta della prima carrozza dei treni rispettando una specifica area di frenata

lirdera banchina attraverso il segnale di pericolo ed il percorso tattile che consenta ai non vedenti di scegliere la

carrozza su cui salire. Nelle fermate del TPL il percorso tattile a terra sara posto trasversalmente il senso di marcia

dei pedoni e collegher”™ | a palina informativa con | a port:
3. l'esterno delle stazioni, s econdo pi andefindeteirealizzare & ceima tlebgestbee RFI e in accordo con

i Comuni territorialmente competenti.

Si segnalano, inoltre, di seguito ulteriori dispositivi inclusivi:

1. lemappe tattili, r eclaartg e apievd, the ansentono Rirdiaabili Sersoriai difipo visivo di
poter individuare rapidamente i servizi presenti in stazione (scale fisse e mobili, ascensori, servizi igienici, biglietterie,
colonnine SOS, esercizi commerciali, ecc.);

2. indicazioni in Braille o in large print sui mancorrenti delle scale, circa la destinazione raggiungibile seguendo le me-
desime.

6 La normativa prevede come massima pendenza dell e rampe | 08%, ma e
nomo soprattutto nel caso di persone affette da particolari patologie.

7 Sistema di indicatori tattili a terra (LVE), integrati con la tecnologia elettronica per i messaggi vocali, per I'accessibilita autonoma e
sicura dei disabili visivi in edifici e spazi pubblici e in strutture private aperte al pubblico (D.P.R. n. 503/1996, d.m. n. 236/1989,
D.P.R. n. 380/2001)

& )
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2.1.3. Strutture e flotta ferroviarie (CFR. par.3.1.1 e par. 3.1.2)

Léaccessibilit”™ dei servi zi di t r adtipatoratdoe gu aiment osdli t a
strutture, comprendendo interventi sui seguenti sistemi:

dotazioni dei treni di nuova acquisizione, oltre che di quelli sottoposti ad importanti interventi manutentivi;
adeguamento delle stazioni ferroviaria;

ampliamento del numero delle stazioni dotate di servizio di assistenza alle persone a ridotta mobilita;
apertura automatica delle porte dei treni;

= =4 =4 4 =

annunci vocali di fermata e annuncio prossimo treno.

2.1.4. Rete e flotta extraurbana di superficie (CFR par.3.1.3)

Al fine di per seguaceessibiliteela fruibiliti etlai sicuneeza deoséntizeoffeatilsullélinee extraurbane
di esercizio del trasporto pubblico locale su gomma sara importante tener conto dei seguenti fattori::

1 equipaggiare ogni vettura di nuova fornitura delle specifiche dotazioni di allestimento di accessibilita per le persone
disabili;

9 in progettazione delle nuove fermate di TPL, oltre che di quelle sottoposte ad importanti interventi manutentivi, racco-
mandare e garantire le specifiche caratteristiche inclusive;

1 promozione per lo sviluppo di migliorie tecnologiche, anche attraverso nuove applicazioni maggiormente performanti

tmp i &in

per smartphone e tablet e/o in modifica delle esistenti, cosi da renderle pienamente fruibili e accessibilial | 6 ut enz a
disabile;
91 disporre di servizi di annuncio vocale d i prossi ma f edelfieavdttareeal didi aanreumoi o di l'ine
delle vetture.
2.1.5. Ascensori
a) Nelle stazioni metropolitane, perc onsent i r e | 6 ac ces salpidnd di transitoadella wetius adila | i mo t
metropolitana, =~ prevista dal | gualoraidishvellinonsianolsuperabismeedidniea zi one
rampe.
b) Negli edifici di nuova edificazione, non residenziali, 'ascensore dovra avere tali determinate caratteristiche:
- cabina di dimensioni minime di 1,40 m di profondita e 1,10 m di larghezza;
- porta con luce minima di 0,80 m posta sul lato corto;
- piattaforma minima di distribuzione anteriormente alla porta della cabina di 1,50 x 1,50 m.
c) L'ascensore, in caso di adeguamento di edifici preesistenti, ove non sia possibile l'istallazione di cabine di dimen-
sioni superiori, pud avere le seguenti caratteristiche:
- cabina di dimensioni minime di 1,20 m di profondita e 0,80 m di larghezza,;
- porta con luce netta minima di 0,75 m posta sul lato corto;
- piattaforma minima di distribuzione anteriormente alla porta della cabina di 1,40 x 1,40 m.
Secondo normativa, la bottoniera interna ed esterna alla cabinadovraav er e i bottoni ad undaltezz
trai1,10 e 1,40 m, con pulsanti di comando che dovranno prevedere la numerazione in rilievo e le scritte con traduzione
in Braille, oltre che | a segnalazione sonora alldarrivo del
genza. Sard, inoltre, opportuno dotare sia gli impianti esistenti che quelli di nuova costruzione, di pulsantiere di piano e di
cabina - con indicazioni in Braille e a caratteri facilitati - e di installare, nella cabina, un dispositivo vocale di annuncio di
piano e di destinazione raggiunta, nonché di disporre di un pulsante di chiamata al piano, nonché di un segnale sonoro
che dia conferma, quando viene premut.o, dell éeffettivo funzi
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2.1.6. Impianti semaforici

I nuovi impianti di semaforizzazione, , oltre che di quelle sottoposte ad importanti interventi manutentivi, dovranno esser

dotati di segnalatori acustici che avvertano del cambiamento della fase semaforica con opportuni avvisi per i non vedenti
e gli ipovedenti.

In realizzazione progettuale dei nuovi impianti, &€ consigliabile prevedere i plinti dei nuovi pali delle lanterne semaforiche
inmodo tale darisultareant eposti agli attraversament.i pedonal i, al
zionamento dei veicoli sulle strisce pedonali, le quali costituirebbero un grave impedimento ed intralcio alla percorribilita.

2.1.7. Sosta riservata
Le dimensioni minime da Codice per tipologia di stallo sono:

9 in Linea - 6 m di lunghezza, compresa area di trasferimento sul retro;
9 a Pettine - 3,2 m di larghezza, compresa area di trasferimento a lato;
9 a Spina’i 3,5 m di larghezza, compresa area di trasferimento a lato.

Ogni stallo, inoltre, dovra essere dotato di apposita rampa di raccordo con il percorso pedonale o dovra essere collocato
nelle immediate vicinanze di una rampa gia realizzata.

2.1.8. Interventi di comunicazione, informazione e formazione
Molto importanti sono anche le forme di comunicazione e/o di informazione mirate a:

1 promuovere un programma di sensibilizzazione dei conducenti e degli operatori dei servizi di trasporto pubblico sulle
corrette modalita di fermata e, piu in generale, sulle politiche di inclusione;

9 indirizzar e adeguamento deisiti intereet, & ladcdido e nel rispetto della normativa nazionale ed ai piu
recenti standard in tema di accessibilitd del web, dei gestori del servizio di trasporto pubblico su gomma e tutti i
documenti contenuti, al fine di
- correggere eventuali criticita in tema di accessibilita della procedura di pianificazione del viaggio;

- rendere accessibili, qualora non lo fossero, le versioni elettroniche delle tabelle orari suddivise per linea e/o per
Comune.
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2.2. Glossario

ACCESSIBILITA

Possibilita, anche per le persone con ridotta o impedita capacita motoria o sensoriale, di raggiungere edifici pubblici o
privati, di entrarvi agevolmente, di fruire di tutti gli spazi e attrezzature in esso presenti, compresi gli spazi esterni di perti-
nenza, in condizioni di adeguata sicurezza e autonomia.

ACCESSIBILITA CONDIZIONATA

Possibilit”™ con aiuto o con | dausilio di personale dw®edicat o,
di fruire di spazi e attrezzature e di accedere ai singoli ambienti interni ed esterni.

ACCESSIBILITA EQUIVALENTES

Nel caso di beni sottoposti a vincolo di tutela o in aree s
sibilit”™ di applicare i <criteri considerati nell a magersmat i va
sol uzioni o modalit”™ di gestione del bene o dell darea che ne

con disabilita possa:

a) muoversi anche se con | daiuto di un accompagnatore o0, ne
b) raggiungere solo alcune parti significative del bene o de

la disponibilita di adeguati supporti informativi che ne permettano di conoscere e capire il medesimo;

ACCESSIBILITA INFORMATICA®

Capacita dei sistemi informatici di erogare servizi e fornire informazioni fruibili, senza discriminazioni, anche da parte di
coloro che a causa di disabilita necessitano di tecnologie assistive o configurazioni particolari.

ACCOMODAMENTO RAGIONEVOLES®

Indica le modifiche e gli adattamenti necessari ed appropriati che non impongano un onere sproporzionato o eccessivo,
per assicurare alle persone con disabilit”™ il godi memahio e | 0
e liberta fondamentali.

ADATTABILITA

Possibilita di modificare nel tempo, lo spazio costruito a costi limitati, allo scopo di renderlo completamente e agevol-
mente fruibile anche da parte di persone con ridotta o impedita capacita motoria o sensoriale. Rappresenta un livello ridotto
di accessibilita e puo essere defintacomeunbaccessi bilit”™ differita nel tempo.

& D.G.R.V. 509/2010
o Lg. 4/2004
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AUSILI ARTIFICIALI0

Si st emi posti in luoghi opportuni che hanno | o scopo di co
considerarsi ausili: le piste tattili, i segnali tattili, gli avvisi sonori (semafori acustici), gli avvisi vocali (come quelli nei mezzi
di trasporto), le mappe a rilievo e i corrimani, ma solo quando la loro presenza sia segnalata con indicatori tattili a terra.

AUTONOMIA
Possibilit? di utilizzar e, anche con | ausilio di tlema&ilitat
ture.

BARRIERE ARCHITETTONICHE
Con il termine barriere architettoniche si intendono:

a) ostacoli fisici che sono fonte di disagio per la mobilitd di chiunque e, in particolare, di coloro che, per qualsiasi
causa, hanno una capacita motoria, sensoriale o cognitiva ridotta o impedita;
b) ostacoli che limitano o impediscono alle persone il comodo e sicuro utilizzo di parti, attrezzature o componenti di

spazi aperti o di edifici;

c) assenza o0 inadeguatezza di accorgiment. e segnalazioni
luoghi e delle fonti di pericolo per chiunque ed in particolare per coloro che presentano disabilita sensoriali o
cognitive (non vedenti, ipovedenti, sordi, etc.).
COMFORT
Benessere garantito alla persona dalla progettazione di spazi, attrezzature e oggetti fruibili per il tipo di funzione e rela-
zione cui sono destinati.
DEROGA!
Situazione in cui una norma trova applicazione in luogo di
derogante) é piu specifica di quella disciplinata dalla seconda (horma derogata), di modo che tra le due intercorre un
rapporto di regola ed eccezione.
DISAGIO
Condizione procurata alla persona dalla presenza di ostacoli, o dalla mancanza di accorgimenti, che impediscono |l
pieno godimento di uno spazio, di un servizio o il pieno svolgimento di attivita di relazione.
UNIVERSAL DESIGN5
Progettazione (e realizzazione) di prodotti, ambienti, programmi e servizi utilizzabili da tutte le persone, nella misura piu
estesa possibile, senza il bi sogno di adattament.i o di pr o

esclude dispositivi di ausilio per particolari gruppi di persone con disabilita ove siano necessari.

0 1.N.M.A.C.I.
11 D.P.R. 503/96
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DISCRIMINAZIONE SULLA BASE DELLA DISABILITA

I ndica qualsivoglia distinzione, esclusione o restriwione s
dicare o annullare il riconosci mento, il godi mento anié beserc
delle liberta fondamentali in campo politico, economico, sociale, culturale, civile o in qualsiasi altro campo. Essa include
ogni forma di discriminazione, compreso il rifiuto di un accomodamento ragionevole.

FACILITATORI2

Fattori e strumenti che migliorano la qualita della vita e riducono la disabilita. Includono aspetti come: un ambiente fisico
accessibile, la disponibilit”™ di tecnol ogia di assistaenza e
disabilita, sono facilitatori anche servizi, sistemi e politiche rivolti a incrementare il coinvolgimento di tutte le persone nelle
differenti aree di vita (lavoro, svago, socialita, etc.).

FRUIBILITA

Possibilita per le persone di poter utilizzare con pieno godimento spazi aperti, costruiti, arredi, servizi informativi, attrez-
zature e svolgere attivita in sicurezza e autonomia.

INCLUSIONE?3

Condizione in cui tutti gli individui si trovano in uno stato di equita e di pari opportunita, indipendentemente dalla presenza
di elementi | imitanti. L&éinclusione spinge verso il ca&mbi ame
attiva e completa di tutti gli individui; mira alla costruzione di contesti capaci di includere le differenze di tutti, eliminando
ogni forma di barriera.

LVE (Loges Vet Evolution)?

Sistema di indicatori tattili a terra, integrati conetecnol
autonoma delle persone con disabilita visive.

MAPPA TATTILE?

Rappresentazione schematica a rilievo dei luoghi, cromaticamente contrastata e completa di legenda e simboli, che pud
essere esplorata con le mani o percepita visivamente.

ORIENTAMENTO?

Possibilita di percepire la struttura dei luoghi, di mantenere la direzione di marcia e di individuare elementi di interesse
sensoriale (tattili o acustici) lungo i percorsi.

PARTECIPAZIONE>

Coinvolgimento di una persona in una determinata situazione nella quale riesce a svolgere le funzioni e partecipare alle
attivita previste indipendentemente dalle sue capacita motorie, sensoriali o0 cognitive.

12|.C.F.
13 Convenzione ONU 2006
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PERCORSO TATTILE (o pista tattile)”

Tipo di pavimentazione stradale che permette I'orientamento per non vedenti o ipovedenti e il riconoscimento di luoghi
di pericolo quali rampe, scale o intersezioni.

PUBBLICA PERCORRENZA PEDONALE (PPP)

Insieme di tutte le percorrenze pubbliche in continuita comprese quindi le aree e la viabilita, i marciapiedi, gli attraversa-

ment i pedonal i, |l 6accessibilit”™ al trasporto pubbl i cpab;
blico.
VISITABILITA

Possibilita per tutte le persone, anche nel caso di ridotta o impedita capacita motoria o sensoriale, di accedere agli spazi
di relazione e ad almeno un servizio igienico di ogni unitd immobiliare. Sono spazi di relazione gli spazi di soggiorno
dell'alloggio e quelli dei luoghi di lavoro, servizio e incontro nei quali la persona entra in rapporto con la funzione ivi svolta.

—_— -
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2.3. Linee guida per laredazione dei PEBA dei comuni di Citta metropolitana

La Citta metropolitana di Roma Capitale € caratterizzata da un territorio molto vasto e variegato (con superficie superiore
ai 5000 km?), composto da 121 Comuni. Tra le 14 citta metropolitane italiane € la pit popolosa, la seconda per superficie
e la terza come numero di Comuni. E evidente come la garanzia di collegamenti del trasporto pubblico che siano
efficienti e si distribuiscano in maniera capillare nel territorio sia indispensabile per garantire| 6 a c ¢c e s Rilideitddi t © e
movimento ai cittadini della Citta metropolitana di Roma Capitale.

Lo strumento del PEBA, qualora impiegato in maniera coerente, sistematica e uniforme da parte di tutti i Comuni, puo
fungere da volano per lo sviluppo di un TPL accessibile e inclusivo. | Comuni metropolitani, seguendo le indicazioni
fornite dal dggiornamento delle Linee Guida per il PEBA proposte dal Piano per la Mobilita delle Persone con Disabilita,
guale Piano di settore del PUMS, avranno, in questo modo,| 6 opportuni t ™ di poter realizzare
omogenea e unitamente accessibili attraverso il medesimo SIT metropolitano. Perseguendo questo approccio metodolo-
gico, | Piani risulteranno uniformemente comprensibili ed analizzabili da tutte le funzioni gestionali della Citta Metropolitana
. In questo modo verrebbe garantita la possibilita di ottenereunavi si one d6éi nsi e me (ethéabedisewl or o sv
gimento) rispetto ai PEBA, fornendo informazioni potenziali sulle caratteristiche di un territorio e sul grado di accessibilita
di edifici, tratti urbani e TPL, coadiuvando una pianificazione degli interventi e della loro priorita su una scala di riferimento
non piu solo Comunale, ma territoriale.

231.Focus sull d6dinterazione tra PEBA e TPL

Il PEBA si propone come elemento di analisi dello stato di fatto esistente e rilevabile, ponendo particolare attenzione
alla viabilita principale e agli edifici di interesse pubblico (poli attrattori) e ai tratti urbani di loro collegamento e connessione.
Al | 81 n i REBAisbmetteen discussione non solo allo spazio nelle vicinanze delle fermate e delle diverse stazioni del
TPL (Cotral, Atac o RFI) ma, soprattutto, si cerca di rendere accessibile il sistema: autobus-fermata e stazione ferrovia-
ria-treno, nonché fruibili le aree contermini ai percorsi di avvicinamento ai poli attrattori. Perseguendo tale approccio e
promuovendo tali politiche di intervento si garantirebbe non solo una completa accessibilita degli spazi pubblici, ma u reé
cessibilita universaled e | | 6 i nt e anche atteversa delle astegrioritarie. Un sistema del TPL a scala territoriale,
attraverso le analisi del PEBA e la progettazione di base condivisa, puo divenire un volano di accessibilita per molti spazi
pubblici.

Tale asta (0 asse) urbano andra opportunatamente individuato, attraverso il confronto con i tecnici dei Comuni limitrofi,
interni alla propria Amministrazione e/o esterni, sia nella costruzione e sviluppo della fase di analisi preliminare - ovverosia
di definizione delle aree di intervento dei PEBA (CFR. par.2.3.9) - nonché verificato in fase di rilievo e restituzione, valu-
tando anche eventuali aggiunte e/o modifiche a tali segmenti, che rappresentano oggetto prioritario di intervento (CFR:
par.2.3.10. A promozione e salvaguardi a | dealslséutpirliiozrziaa addlo i sit eemaat
fermate e stazioni del TPL, avranno una priorita maggiore di intervento rispetto agli altri tratti urbani.

2.3.2. Indicazioni generali e presupposti

La Regione Lazio, attraversold6 adozi one dell a deliberazione del Jhaindgatalent a r e g
Linee Guida per i PEBA regionali. Non esistendo una normativa nazionale volta ad uniformare la disciplina di riferimento
speci fico, |l 6indirizzo adott a trisultaressdre, &tGalnéntedl@strimentoGandamentale Re gi o n
da perseguire, promuovere e sviluppare i processi di realizzazione di un Piano di Eliminazione delle Barriere Architettoni-
che da parte di qualsiasi Ente locale laziale.

Le linee guida in tal senso rappresentano un metodo dinamico aggiornabile e integrabile attraverso indicazioni, che
traggano spunto ed esempio dalle cosiddetteibuone pratichedo fornite daiutliQzatmpeni e deé
la redazione di PEBA di qualita, oltre che attraverso un confronto costruttivo e proattivo con le Linee Guida delle altre
Regioni.
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https://it.wikipedia.org/wiki/Chilometro_quadrato

Il PEBA si pone come uno strumento che per le puo risultare di grande utilita per le Amministrazioni comunali, qualora
venga approcciato ed elaborato in maniera coerente e ponderata pud fornire ad altri Piani comunali (ad esempio PRG,
Piani del Traffico e della Mobilita Sostenibile) diverse informazioni migliorative integrative e complementari per | eabora-

zione e lo sviluppo di soluzioni progettuali utili ad affrontare e risolvere problematichel egat e al | 6accessi bil it

degli ambienti urbani e degli edifici, soprattutto in riferimento alla mobilita dolce (pedonale e ciclabile), alla distribuzione di

aree pedonali o fizone 300, al posizionament oobditaregilientevi st al l i
Il PEBA si propone come strumento trasversale che perseque, tra gl i obiettivi, quell o di f

altri strumenti di pianificazione territoriale, oltre che quelle culturali; uno degli scopi del Piano € infatti quello di educare le

persone suitemid el | 6 a c cee sdseilbliéliintc’l usi one universale, elevando | 6inte
Riconoscendoci nella classificazione ICF4r edatt a dal |l 6 Organi zz aziosmnsd aMwoon died li en i dreel

riereoffgautaddid G ambi ent e di una persona che, medi ante | a | oro

creano disabilitaa Partendo da questo profondo e significativo assunto possiamo pertanto affermare che: la disabilita &
una caratteristiecanddkel 6dambdenmi.duo che | o abita

4 International Classification of Functioning, Disability and Health (Classificazione internazionale del funzionamento, della disabilita e
della salute)
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233.L6approccio alla definizione delle aree

| tecnici individuati per la redazione del PEBA possono essere interni al Comune o esterni, scelti sulla base delle loro
professionalita valutando opportunatamente le competenze, sensibilita e formazione sul tema. | responsabili cosi indivi-
duati, insieme alla persona (o alle persone) referenti del Piano p e rAmrhirfstrazione comunale, dovrannod e f i ni r e | 6 a ml
di oggetto effettuando un inquadramento che dovra comprendere gli edifici che offrono i servizi essenziali al cittadino
(quali strutture per educazione, sociosa-

N
nitarie, sedi municipali), i tratti urbani che O
collegano tra loro queste sedi e le fer- N
mate del TPL piu vicine e le aree urbane

di maggiore valenza, nonché tenere

conto di tutte le informazioni e richieste \
recepite in fase preventiva, ovverosia ri-
sposte ai questionari, richieste dalla cit-

tadinanza, dalle associazioni e/o dal Co-

. . gf&;ﬁN
In concordanza alla strategia descritta P\ ‘

lido di Ostia

&

mune.

nel par. 2.3.1 le aree oggetto di PEBA
dovranno esser individuate a partire dai
principali corridoi del trasporto pubblico
extraurbano, in quando moltiplicatori di = Legenda

Corse Giornaliere

accessibilita. 1 ~
Figura 2.1 Rappresentazione delle linee Cotral per numero di transiti giornalieri
— 101-25 / e
—_>25
Confini Provinciali
z 0 10 20 km
Ferrovie e
Capolinea Direttrice
Anagnina Anagnina i Tuscolana; Appia i Casilina; autostrada Al
Cornelia Fiumicino i Aurelia
Laurentina Laurentina i Pontinai Appia
Magliana Autostrada A12
Ponte Mammolo Tiburtina i Prenestinai Autostrada A24
Saxa Rubra Tiberinai Flaminiai Cassia Veientana i Cassia - Braccianese
Termini Roma i Fiuggi via Autostrada A24
Tiburtina Nomentana i Palombarese i Salaria i autostrada A1 i Aeroporto Fiumicino

Tabella 2.1 Capolinea e direttrici Cotral




2.3.4. Sinergia con altri piani e soggetti

| soggetti da coinvolgere e con i quali collaborare per la pianificazione di un PEBA sono i tecnici comunali di diversi
settori, ad esempio quelli che si occupano dei trasporti pubblici, della mobilita, delle infrastrutture. Lo scambio sinergico e
reciproco di informazioni pu0 aiutare a comprendere se ci siano ambienti specifici dove sono gia previsti pianificazione di

progetti di manutenzione o di riqualificazione. Questo dialogo e confronto costruttivo potras uppor t anelaptod6 Ent e

grammazione e nella fase di attuazione realizzativa di un PEBA.

2.3.5. Processo partecipativo

Lungo tutto il percorso di redazione di un PEBA, infatti

prima fase, quella deputata alla partecipazione, viene chiesto agli stessi cittadini, alle associazioni portatrici di interesse

(stakeholders) e al |l 6 Ammi ni strazione di comunicare, anche attraver s

in cui & piu urgente ed importante operare, sia per la presenza di barriere, di edifici o aree di interesse pubblico, oppure di
persone fragili. Una seconda fase di partecipazione avviene al termine dei rilievi in cui i tecnici occupatisi del PEBA ne
presentano pubblicamente i risultati raccolti e rilevati.

2.3.6. Il rilievo e larestituzione

Il Comune supporta i tecnici incaricati attraverso la condivisione delle planimetrie, a sua disposizione, degli edifici oggetto
del PEBA e una mappa del territorio aggiornata, auspicabilmente in formato shapefile (.shp) e particolareggiata (marcia-
piedi, attraversamenti, parcheggi, isole pedonali ecc.).; L dggiornamento di dettaglio permette un rilievo piu agevole e
preciso e garantisce dei risultati maggiormente comprensibili da parte di tutti gli attori interessati alla redazione, controllo
ed esame dei PEBA. Tali planimetrie potranno essere stampate su supporto cartaceo oppure eventualmente caricate in
degli applicativi informatici. E consigliabile, soprattutto per quello che riguarda gli spazi pubbilici, di utilizzare strumentazioni
che permettano la georeferenziazione del punto di rilievo, in modo da garantire una maggiore precisione di caricamento
dei dati nel SIT Comunale Metropolitano.

| tecnici incaricati organizzeranno la pianificazione e la gestione della campagna di rilievi, eventualmente, anche effet-
tuando uno o piu sopralluoghi partecipati assieme agli stakeholders.

Léanal i si del | o st at oopmbitunaftamente aellagplanimetian degli edifici € dehcondesto urbano,
ogni criticita rilevata attraverso un codice univoco che la identifichi. A tale numero identificativo dovra essere associata sia
una descrizione della barriera rilevata, sia una possibile soluzione per la sua eliminazione ed indicata, al contempo, una
stima di importo necessarioper | 6esecuzi owmisuodupérdmértont ¢ vPrRtr @ z i termiea cdnila

produzione di una fotografia della criticita rilevata, contestualizzata e analizzata. Per quanto riguarda

urbani potranno essere utilizzate simbologie differenti quali il punto, la linea e la superficie.

Al termine della campagna di rilievi i tecnici incaricati si occuperanno di uniformare i risultati raggruppandoli in singole
schede divise per edifici e per tratti urbani. Inoltre, & consigliabile di unire per temi singoli, i dati raccolti delle singole
schede, ad esempio raggruppando le criticita del medesimo tipo presenti nel PEBA ed elencando le barriere relative ad
ogni singolo edificio e singola via.

L 6 i ns e rdeidag meltSOT comunale, predisponendo un database consultabile attraverso delle query, puo aiutare di
molto i tecnici comunali nella pianificazione e progettazione degli interventi. Per garantire che tali dati possano essere
gestiti, interrogati e modificati dai tecnici incaricati sara importante promuovere incontri dedicati alla formazione sul cor-
retto utilizzo del sistema informativo e di gestione e catalogazione dei dati.

Al termine della fase di restituzione potranno essere effettuati incontri dedicati alla presentazione del PEBA cosi elabo-
rati alla cittadinanza e stakeholders, nonché organizzate altro tipo di iniziative atte a favorire la partecipazione e il confronto
costruttivo tra cittadini e pubblica amministrazione.

l “
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2.3.7. Coordinamento degli interventi di manutenzione programmata e straordinaria

Appare assai rilevante, al fine di rendere operativi i contenuti del Piano, che tutti gli interventi di manutenzione pro-
grammata gia previsti nei documenti di pianificazione e programmazione della spesa pubblica (ad es. Bilancio di previ-
sione finanziaria, Documento Unico di Programmazione e Programma Triennale delle Opere Pubbliche) e afferenti ai vari
settori coinvolti (manutenzione delle urbanizzazioni primarie e/o secondarie, verde e arredo urbano, lavori pubblici e infra-
strutture, pianificazione della mobilita, ecc.) si raccordino a sostegno e promozione delle politiche di P.E.B.A. a sal-

vaguardia e promozione dell édinclusivit”™ e accessibilit?®

Anche nel caso eventuale di interventi di manutenzione stradale o di rifacimento o manutenzione del sistema dei sotto-
servizi, , contestualmente alle opere da eseguire, sarebbe utile e opportuno coordinare e condividere delle migliorie interne
al fine che, al ripristino definiti ywengah@dcduratamerite sapsrate leinet-
zie iniziali, qualora rilevabili di barriere architettoniche, superando in tal mondo un ripristino ad uno stato di fatto, eventual-
mente rilevato, non inclusivo. Tale percorso migliorativo potra essere promosso attraverso una condivisione orizzontale
degli intenti tra ogni struttura satellite delle politiche di P.E.B.A., andando cosi a perfezionare un approccio che consentira
di ottenere vantaggi in termini economici e di qualita dei risultati ottenuti, in una logica di efficacia e razionalizzazione
del | 6azi one .amministrativa

2.3.8. Adozione e approvazione

uni v

ura st

Non vi =~ wuna normativa nazionale che indichi quale si.a |l a pr

La deci si oamminigraivold@i tseergui re ri mane i n capo anthe fesincansigiia di
procedere con la stessa modalita in tutti i Comuni della Citta metropolitana di Roma Capitale. Di seguito, viene suggerita
undi potesi di malaoatessitedioondividere p Bianadi Eliminazione delle Barriere Architettoniche con
una piu ampia platea possibile.

Attraverso questo metodo, al termine della redazione del PEBA, viene presentata alla Giunta Comunale la documenta-
zione finale in formato digitale e, qualora richiesto, anche cartaceo. |l documento di Piano sara organizzato in una relazione
generale e i fascicoli relativi alle schede degli interventi. Quando il Piano risulti adottato dalla Giunta attraverso specifica
deliberazione, verra depositato presso la sede del Comune e ivi rimarra disponibile, per chiunque vorra consultarlo e
formularne osservazioni per, ad esempio, trenta giorni. Sarebbe opportuno che la deposizione del PEBA avvenisse anche
attraverso la diffusione della sua pubblicazione nel sito web del Comune, affinché risulti universalmente accessibile, o
anche attraverso ogni altra forma ritenuta necessaria e utile alla sua divulgazione e conoscenza nel territorio da parte
del | 8Ammi ni strazione

Al termine dei giorni concessi per la formulazione delle osservazioni, il Consiglio Comunale, nel rispetto delle proprie
funzioni di indirizzo,p ot r *© calendarizzare | a discussione e il conf
PEBA, auspicabilmente entro i sessanta giorni successivi al termine della concessione delle osservazioni pubbliche.

2.3.9. Attuazione del P.E.B.A.

Il percorso di attuazione del Piano prevede che venga diviso in stralci applicatici, necessari alla pianificazione, negli
appositi dispositivi amministrativi, degli interventi contenuti e proposti dal Piano approvato.

In accordo con quanto indicato anche dalle Linee Guida della Regione Lazio, & auspicabile che il P.E.B.A. venga attuato
e riprogrammato in diverse annualita. Cido comporta che ogni anno venga approvato un nuovo piano attuativo, che archivi
ci che = stato realizzato del PEBA precedentée e ripro

5

trazio

ronto

gr ammi

E evidente e opportuno che tale programmazione vada costruita in funzionedellapr ogr ammaz i ondispahid us o de

bilit”™ economica dehglpd b opere diieleninaziare deflenbarriere architettoniche, potra anche far
ricorso a specifici fondi pubblici dedicati di diversa natura (regionali, nazionali, comunitari) e/o finanziamenti messi a
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disposizione da vari altri soggetti e/o altri enti erogatori. | funzionari responsabili, quindi, tra i compiti hanno anche quello
di eseguire una ricognizione delle risorse disponibili e delle modalita di finanziamento delle opere di eliminazione delle
barriere architettoniche, che, si ipotizza, possano essere ricercate:

T al | 6i del Gomunmestesso utilizzando fondi destinati per tale finalita;

1 sempreal | 6i nterno del comune, riservando una percentuale di
ria e secondaria (ad esempio il 10%);

9 in fondi pubblici di varia natura, quindi regionali, nazionali o europei;

91 infondi privati destinati esplicitamente per tale finalita.

IPEBA, all i nt er no eade lispbeto degh ambiti di prapiiac@mpeétemza, dovranno fornire particolare
risalto alle seguenti aree:

1 nodi di interscambio;
M fermate TPL;
1 HUB intermodali.

Cio risultera essere di fondamentale importanza al fine di progettare il sedime di interesse comunale in maniera concer-
tata con gli elementi gia in programmazione nelle aree di altra competenza (RFI, Cotral, ADR, Porti di Roma e del Lazio,
ecc.), cosi da permettere una progettazione uniforme mantenendo un certo ordine e coerenza che non confonda per-
cettivamente | 6dutenza, bens3?® riesca ad orientare | e persone

il
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Figura 2.2 Esempio di aggregazione di PEBA comunali a scala metropolitana,
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2.3.10. Criteri per la definizione delle priorita

Nel presente paragrafo vengono descritte due metodologie alternative e/o sovrapponibili tra di loro, come indicazioni
specifiche volte alla definizione delle priorita, tra tutti gli interventi collezionati nella fase di analisi.

E auspicabile che queste metodologie descritte e proposte si relazionino con il criterio di selezione delle aree costituito
dalle aste percorse dal TPL metropolitano, cosi come definiti nel par. 2.3.7.

Spazi urbani

Le analisi canoniche possono individuare molteplici aree critiche sulle quali risultano essere necessari differenti tipi di
interventi al fine di garantire accessibilita e fruibilita dei percorsi pedonali.

Allo scopo di individuare gli interventi sui quali agire con maggiore necessita si potrebbe applicare una metodologia che
differenzi gli oggetti a seconda del grado di urgenza, proponendo di mettere a sistema le analisi empiriche effettuate sullo

stato di fatto in ambiente GIS,con ul t er i or i risultat:i ottenuti attraverso

A questo scopo ci si potra avvalere del software DepthmapX che permette di approfondire il rapporto tra gli spazi
urbani e i movimenti potenziali della citta, utilizzando wuna spec€ihfil'tce) atrazetso
| 6 es pl odrate ottinaleds, consentirebbe di individuare i percorsi pedonali, o porzioni di essi, che evidenzino la
maggiore concentrazione di flusso pedonale potenziale, in quanto intervengono nel maggior numero di itinerari che
collegano una possibile origine con una possibile destinazione.

A parita di valutazione ottenuta dai rilevamenti eseguiti sul campo, sara possibile scegliere quei tratti dove potenzial-
mente si possono concentrare il maggior numero di persone e che quindi potranno risultare essere di maggiore interesse
per la collettivita.

Il metodo Space Syntax dovra essere applicato alla rete pedonale definita ottimale, ovvero quella costituita da tutti i
collegamenti possibili, anche quelli non attualmente esistenti, al fine di definire le maggiori concentrazioni di flusso pedo-
nale potenziale, escludendo eventualmente le scalinate e le strade con una pendenza estremamente elevata sulle quali
non sarebbe possibile attuare delle soluzioni finalizzate al superamento degli ostacoli, o con altre caratteristiche di questo
tipo individuate dal progettista.

Inoltre, s i consiglia di e s adeun lbier esterho@ldime @liaendkiie maggi@rhents precise le elabo-
razioni sul software DepthmapX.

L a misura AChoiced pu, essere spiegata banal mente come unni
segmento di strada venga dato un carico iniziale di un'unita d'acqua, che poi inizia a riversarsi dal segmento di strada di partenza a
tutti i segmenti che successivamente si collegano ad esso. Ogni volta che compare un incrocio, il valore residuo di flusso viene
diviso equamente tra le strade che si dividono, fino a raggiungere tutti gli altri segmenti di strada nel grafico. Ad esempio, al primo
incrocio con un'altra singola strada, il valore iniziale di uno viene diviso in due valori rimanenti di meta e assegnato ai due segmenti
di strada che si intersecano. Scendendo piu in basso, il restante mezzo valore viene nuovamente suddiviso tra le strade che si
intersecano e cosi via. Quando la stessa procedura € stata condotta utilizzando ciascun segmento come punto di partenza per il
valore iniziale di uno, appare un grafico dei valori finali. Si dice che le strade con i valori totali piu alti di flusso accumulato abbiano i
val or i di AChoiced pi Y alti

16 Per rete ottimale si intende la migliore delle reti pedonali possibili, ovvero composta di percorsi pedonali su ambo i lati e con attra-
versamenti pedonali ben distribuiti.

f

usso
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Figura 2.4 Analisi Space Syntaxi Mi sur a di i Ch o Figura 2.5 Sovrapposizione di archi con maggior flusso potenziale
ottimale a quelli classificati attualmente insufficienti o necessari

Legenda

Peccorsi

Figura 2.6 Individuazione delle priorita

Nello specifico i flussi pedonali potenziali individuati possono esser sovrapposti agli archi risultati precedentemente in-
soddisfacenti (fDa Adeguareo- gravi) o Necessari (perché mancanti). In questo modo, € possibile predisporre un piano
di azione che vada in primo luogo a sanare le situazioni maggiormente compromesse dove piu elevata € la probabilita di

transito dell dutenza cittadina.

Nella Figura 2.4, nella Figura 2.5 e nella Figura 2.6, € possibile visualizzare delle elaborazioni tipo per ripercorrere, a
mod di e s e mp il processomppena descritto.o
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Rispetto a tale analisi dei tratti urbani, basata su una metodologia di tipo scientifico ed effettuata in back office, se ne
aggi unge un 6 admpiricamerdef sll dubgo wtdizzamdo, possibilmente, delle strumentazioni digitali quali, ad
esempio, FileMaker Pro, che permettono di sviluppare degli applicativi ad hoc. Sara possibile anche effettuare dei rilievi
in tempo reale, installando opportunamente specifici programmi su supporti digitali.

L 6 a n,anltale €antesto, viene svolta percorrendo i trattiurbanies egnando nel | dapp:.laguamtitadognuno
servizi pubblici presenti, eventuali fermate o stazioni del TPL, il livello di traffico pedonale e veicolare, il tipo di percorso
pedonale e monitorando e rilevando il suo stato manutentivo di infrastruttura. Oltre a queste caratteristiche vengono inseriti
anche dati relativi a progetti in fase di realizzazione, e rilevabili da altri Piani quali, ad esempio il PUT e il PRG, ed eventuali
informazioni sulla presenza di utenti con disabilita. Ognuna di queste informazioni € caratterizzata da un valore e da una
formula matematica e che, sommato con gli altri, fornisce come risultato un valore che indica la priorita finale la quale,
ordinata a corollario insieme a tutte le altre, potra supportare la definizione dei tratti urbani sui quali € maggiore il fabbiso-

gno di intervento.

Di seguito, simostral 6 esempi o di due schede relative ai fascidVviai del
Roma, relativi ad un PEBA redatto nel 2021.
PEBA | Fascicolo spazio urbano PEBA | Fascicolo spazio urbano
Via Francesco Petrarca 2 Via Roma 7
SCHEDA DEI VALORI ASSEGNATI PER LA DEFINIZIONE DELLE PRIORITA SCHEDA DEI VALORI ASSEGNATI PER LA DEFINIZIONE DELLE PRIORITA
Servizi pubblici presenti | Quantita Presenza Traffico Traffico Servizi pubblici presenti / Quantita Presenza Traffico Traffico
Asio ido quet . pedondle soicotre Paoido O diutenti pedonale | veicolare
Scuola dellinf; Scuola dell'inf;
b ofileck o oo @ o @ i g Mo o s
Scuola secondaria |* grado Assist. dom medlo s Scuola secondaria I” grado Assist, dom. medio @ medio
Scuola second. Il‘grado-U Non autosuff, el i f"u Scuola second. II°grado-U Non autosult, Sostentio Sosieniro
Scuola second. II*grado-C Anziani>75 e hgieed Scuola second. II'grado-C Anziani>75 othreo fonse

Scuola second. Il°grado-T
Universita

Centro formaz. prof.

Uff. pubbl. statale

Tipo di percorso

Condizione ambientale

Zona urbanizzata

Scuola second. II"grado-T
Universita

Centro formaz. prof,

Uff. pubbl. statale

Tipo di percorso

Condizione ambientale

Zona urbanizzata

UM pubbl. regionale Protetio UF. pubbl. regionale Protetto ®
UAf. pubbl. provinciale Porticato Molto degradata URF. pubbl. provinciale Porticato Molto degradata
UHf. pubbl. comunale Non protetio Manutenz. insufficente Uff. pubbl. comunale Non protetto Manutenz. Insulliconts
Azienda municipalizzata Misto  ® Manutenz. sufficente Azienda municipalizzata Misto Manutenz. sufficente
Luogo di culto — Strada chiusa Manutenz. buona Luogo di culto Strada chiusa Manutenz. buona
Ufficio postale Ufficio postale
Istituto di credito Istituto di credito ® 1 :
Polabulaioo: TonTe Collocazione percorso Piano Regolatore Generale oo, Torns Collocazione percorso Piano Regolatore Generale
o Otpopme Centro storico Zona dest. verde pubbl Ospedale Centrostorico @ Zonidest: varde pubb
Diieaplal paredia Avea residenzisle @ sl ey Day hospital, Far;nsaé.; Aiva residerzile  © e
Area artigianale Zona dest area i Area artigianale P
ona dest. area artig.
S p:;::' S'Z;fe Acea sportiva Zona dest. area ind. Casa "g"’:'ﬂ‘ RS, ]A Area sportiva Zora dear seatnd
Pebi Areaservizi @ Zona dest. area agric. entro sociale O _ Avea servizi Zon dest e agei
o diu Area agricola Zona dest. servizi gen. Centro diumo Area agricola Zona dest. senvizi gen.

Centro sportivo

Centro culturale

Museo, pinacoteca
Teatro, cinema, multisala
Albergo, Hotel, B&B

Area direzionale Destinazione non prev.

Piano Urbano del Traffico

Centro sportivo

Centro culturale

Museo, pinacoteca
Teatro, cinema, multisala
Albergo, Hotel, B&B

Area direzionale Destinazione non prev.

Piano Urbano del Traffico

Rist, pizz., birreria Rimane invariato Inser. semafori Rist, pizz., birreria @ __ 2 Rimane invariato Inser. semafori
Esercizio commerciale ® 3 Trasf. senso unico Inser. attraversamenti Esercizio commerciale @ _ 15 Trasf. senso unico Inser. attraversamenti
Sede associativa Trasf. doppio senso Inser. parcheggi Sede associativa Trasf. doppio senso Inser. parcheggi
Stabilimenti balneari Trasf. pedonale Inser. perc. Stabilimenti balneari Trasf. pedonale Inger. perc
Casa vacanze, colonia Trasf. veicolare ciclabili Casa vacanze, colonia Trasf. veicolare ciclabili
Camping, villaggio Trasformato Z.T.L. Percorso servito dallautobus O Camping, villaggio Trasformato Z.T.L. Percorso servito dall'autobus O
Pubblica sicurezza Pubblica sicurezza
Sede giudiziaria Sede giudiziaria
Stazione aut fer. Stazione aut.ferr
Vari rivotti al pubbl. o Percorso oqgetto di tutela Vari rivolti al pubbl. () _ Percorso oqgetto di tutela
Luogo turistico Luogo turistico
Parco, giard. pubbl. (1 Parco, giard. pubbl
Cimitero
e sy Variabile Lavori previsti entro | primi 12 mesi & Cimitsn O ___ Variabile Lavorl previst entro | primi 12 mesi
3 temporale i entro commerc., mercato
applaion e dalla consegna del piano pihatirirbdons temporale dalla consegna del piano
SEGNALAZIONE in o incarico O SEGNALAZIONE in o incarico O
DEI CITTADINI Segnalazione sospesa O Usworiiiooso O DEI CITTADINI Segnalazione sospesa O Lavoriincorso O
Priorita calcolata 52800 Priorita calcolata 269280
Stralcio suggerito 08° STRALCIO aggiornato al  17/12/2021 Stralcio suggerito 02° STRALCIO aggiornato al  17/12/2021

Esempio di scheda di analisi dei tratti urbani i Via Esempio di scheda di analisi dei tratti urbani i Via Roma

Francesco Petrarca
Il numero indicato come Priorita calcolata e rispettivamente 52800 e 269280. Qu e s t 6, velativanmmnte a Via Roma,
e molto piu alto in quanto presenta diversi servizi pubblici in pil rispetto a Via Francesco Petrarca.

Il numero relativo alla priorita varia da edificio a edificio e da PEBA a PEBA, si puo quindi ipotizzare che, al termine della
redazione di ogni Piano, occorrera evidenziare con colori differenti i diversi gradi di priorita (ad esempio: alto, medio e
basso), cosi da poter ottenere una restituzione grafica delle analisi condotte.
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Nel | 6i mma gi n gengonpenosta some, di solito, i tratti urbani con criticita medio-alta sono quelli che si tro-

vano in corrispondenza dell 6asse urbano principale, delle fe
interesse pubblico in quanto, giocoforza, soggetti a maggiori flussi e spostamenti.
LEGENDA
I EDIFICI OGGETTO DEL PEBA
[ EDIFICI DI INTERESSE PUBBLICO
i @  FERMATE TPL
N N— @ ASSE URBANO PRINCIPALE
PRIORITA’ INTERVENTO TRATTI URBANI
R — —— ALTA (> 50.000)
&
L ~——— MEDIA (> 25.000 e < 50.000)
BASSA (< 25.000)
[
o
0 100 200m U-“Jil
B
Figura 2.7 Restituzione grafica dei tratti urbani prioritari di intervento
Edifici

Come sopra mostrato per gli spazi urbani, pudoessereut i | i zzat o | dapplicativo di Fil eMak¢
stato di fatto degli edifici.

La schedadianalisisarasi mi |l e a quella relativa all dambi t oladestimzone® ma i n
douso dell 6edi ficio, |l a concentrazione di funzioni presenti,
bientale (dove si trova e |l a quantit”™ di trafficeturpteddAnal e/ v
questi dati si possono aggiungere informazioni relative alla proprietad el | 6 edi f i c i diprogatti ih doesorceimt ual it
fase di progettazione, alla presenza di utenti con disabilita. Infine, al termine dei rilievi, verranno inseriti in maniera sintetica
gli interventi previsti dal PEBA corredatidiu n 6 i p ofinamaamentb necessario per gli interventi risolutivi previsti.

Come per i tratti urbani, ognuno degli elementi selezionabili € caratterizzato da un valore intrinseco in quale, sommato
con gli altri scelti, permette di ottenere un valore che indica la priorita finale di ogni edificio. Mettendo in relazione le
priorita di ogni edificio analizzato si potra ottenere una classificazione dei percorsi e delle aree su cui intervenire.

Di seguito viene riportatol 6 esempi o di due schede relative ai fascicoli de
e dell dinfanzia DO6Annunzio e della Scuola Media Michelangel oo
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Esempio di scheda di analisi degli edifici i Scuola media,
ementare e

SCHEDA DEI VALORI ASSEGNATI PER LA DEFINIZIONE DELLE PRIORITA

Scuola Media elementare e dell'infanzia D'Annunzio

Destinazione d'uso

Asilo nido O
Scuola materma @

Scuola elementare @
Scuola media inf. @
Scuola media sup. Uman. O
Scuola media sup. Comm. O
Scuola media sup. Tecn. O
Direzione didattica O

Utf. pubbl. statale O

Uff. pubbl. regionale O

Uff. pubbl. provinciale O
Uft. pubbl. comunale O
Azienda municipalizzata O
Chiesa O

Cimitero O

Ufficio postale O

Istituto di credito O
Ambulatorio ASL. O
Ospedale O

Day hospital O

usL O

Casa protetia, RS.A. O
Centro sociale anziani O
Centro diumo O

Centro ricreativo O

Sede associazioni, sala circosc. O
Consultorioi O

Centro handicap O

Centro sportivo polifunz. O
Centro sport. natatorio O
Centro sport. atletica O
Centro sport. calcio O
Palestra pubblica @
Centro sport. tennis O
Centro ippico O

Centro culturale @
Biblioteca O

Museo, pinacoteca O
Teatro, cinematografo @
Ristorante, albergo O
Pubblica sicurezza O
Sede giudiziaria O

Vari rivolti al pubbl. O

Presenza di utenti
Motori @
Sensoriali ®
Cognitvi @
Pluripatologie
Lievi

ultimo aggiornamento  9.06.2022

Frequenza Interesse turistico
Bassa O Basso
Media O Medio ®
Ata © Alto
Nessuna O Nessuno
di funzioni Centro storico
Bassa Area urbana @
Media Periferia
Ata ®
Nessuna
Edificio
storico

Condizione ambientale

STRADA CON TRAFFICO
VEICOLARE/PEDONALE

Scarso
Medio @
Alto
Variabile temporale

Lavori previsti entro i
primi 12 mesi a partire dal

9.06.2022

Costo totale degli interventi proposti

Minime da 0 a 10.000

Contenuto da 10.000 a 25.000

Medic da 25,000 a 50.000
Alto oltre

Criteri assoggettati a correttivi

Edificio 0 ambienti di proprieta

Edificio 0 ambienti dati in uso o gestione
Completamento interventi gia avviati
Awvio di nuovo progetto

50000 ®

[eJelC1O)

PRIORITA' CALCOLATA

38700

Interventi previsti
parcheggio ®
segnaletica est, @
segnaletica int. ©

percorso est. @
percorso int, O
pavimentaz. est, ®
pavimentaz. int. @
pensilina di protezione O
rampa fissa est. @

rampa fissaint. @
servoscala est, O

servoscalaint. O
corrimano est. @
corrimano int. @
ascensore est. O
ascensore int. @
accesso princ. O
accesso second. O
soglie, zerbini O
ausiliest. O

mod.vano ascens. O
mod.cabina ascens, O
mod.comandi ascens. ®
mod. infissi O
adeguam. serv. igienici ®
costruz. serv. igienici ®
mod. strutt. murarie O
inserim. stalli O

adeguam. arredi O

ALLEGATO A alla Dgr n. 841 del 31 marzo 2009 - Allegato VIl

el

| fabbri

cato del

del

6infa

compl esso

8

Destinazione d'uso

Asilo nido O

Scuola matema O

Scuola elementare O
Scuola media inf. O
Scuola media sup. Uman. @
Scuola media sup. Comm. O
Scuola media sup. Tecn. O
Direzione didattica O

Uff. pubbl. statale O

UFf. pubbl. regionale O

Uf. pubbl. provinciale O
UFf. pubbi. comunale O
Azienda municipalizzata O
Chiesa O

Cimitero O

Ufficio postale O

Istituto di credito O
Ambulatorio ASL. O
Ospedale O

Day hospital O

usL O

Casa protetta, RSA. O
Centro sociale anziani O
Centro diumo O

Centro ricreativo O

Sede associazioni, sala circosc. O
Consultoriol O

Centro handicap O

Centro sportivo polifunz. O
Centro sport. natatoric O
Centro sport. atietica O
Centro sport. calcio O
Palestra pubblica O
Centro sport. tennis O
Centro ippico O

Centro culturale O
Biblioteca O

Museo, pinacoteca O
Teatro, cinematografo O
Ristorante, albergo O
Pubblica sicurezza O
Sede giudiziaria O

Vari rivolti al pubbl. O

Presenza di utenti
Motori @
Sensoriali
Cognitivi
Pluripatologie
Lievi

ultimo aggiomamento  9.07.2020

SCHEDA DEI VALORI ASSEGNATI PER LA DEFINIZIONE DELLE PRIORITA

Scuola Media Michelangelo

Frequenza Interesse turistico
Bassa O Basso
Media @ Mado
Ata O Alto
Nessuna O Nessuno
i funzion Centro storico ®
Bassa Area urbana
Media @ Periferia
Alta
Nessuna
Edificio
storico

Condizione ambientale

STRADA CON TRAFFICO
VEICOLARE/PEDONALE
Scarso @
Medio
Alto

Variabile temporale

Lavori previst entro |
primi 12 mesi a partire dal

9.07.2020

Costo totale degli interventi proposti

Minime da 0 a 10.000
Contenuto da 10.000 a 25.000
Medic da 25.000 a 50.000
Alte oltre  50.000

Criteri assoggettati a correttivi

Edificio 0 ambienti di proprieta

Edificio 0 ambienti dati in uso o gestione
Completamento interventi gia avviat
Awvio di nuovo progetto

®
[e]
o
o

PRIORITA' CALCOLATA

8640

Interventi previsti
parcheggio @
segnaletica est. O
segnaletica int. @
percorso est. O
percorso int. @
pavimentaz. est. @
pavimentaz. int. O
pensilina di protezione O
rampa fissa est. @
rampa fissaint. O
servoscala est. O

servoscalaint. O
corrimano est. O
corrimano int. @
ascensore est. O
ascensore int. @
accesso princ. O
accesso second. O
soglie, zerbini O
ausiliest. O
mod.vano ascens. O
mod.cabina ascens. O
mod.comandi ascens. O
mod. infissi O
adeguam. serv, igienici @
costruz. serv. igienici O
mod. strutt. murarie O
inserim. stalli O

adeguam. aredi O

ALLEGATO A alla Dgr n. 841 del 31 marzo 2009 - Allegato VIl

DOANNuUNZI

Michelangelo

o, che

ospita

Esempio di scheda di analisi degli edifici i Scuola media

ol

presenta una priorita molto piu alta, essendo di ampie dimensioni e prevedendo un elevato numero di interventi e ospi-

tando, oltretutto, funzioni differenti. La Scuola Media Michelangelo riporta invece una priorita inferiore.

A tali calcoli andra sempre opportunatamente a f f i ancat avoltaddabhéadlAmsmi ni strazione

scitrice delle varie realta territoriali e storiche di ogniambitoc o mpr es e |

e

in

sinergi a,

rendono

pieno

|l 6indir

e
i

val

zzo di i

ut azi

nvest.i

oni

di
ment o

Si riporta nel par.3.2 un esempio di applicazione del suddetto metodo, al fine di renderlo maggiormente esplicativo e

specificare al meglio i passaggi principali di analisi e delle proposte progettuali.

Inserimento dei dati raccolti in database condivisi

L'insieme dei dati raccolti dovra essere opportunamente archiviato ed organizzato seguendo il criterio di gestione rela-

zionale degli stessi, cosi da poterli interrogare a seconda delle esigenze di analisi richieste, in particolar modo, qualora

compiute utilizzando applicativi che risultano essere in grado di far dialogare i dati con delle entita grafiche georeferenziate

(per

esempi o

all oi

nterno

del

SIT) .

| dati raccolti dovranno essere filtrati e corretti onde evitare possibili mancanze o duplicazioni, successivamente gli do-

vranno essere opportunatamente raggruppati in fascicoli contenenti tutte le informazioni utili per avere un quadro detta-

gliato delle barriere architettoniche rilevate. Ogni fascicolo verra quindi raggruppato per singola unita edilizia e/o urbana e

gli stessi potranno essere visualizzabili attraverso un sistema digitale una volta correttamente collegati alle entita grafiche

georeferenziate inserite nel SIT.
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2.4. Abaco delle soluzioni progettuali

2.4.1. Spazi urbani

Per ogni tipologia di intervento viene proposto, al | 6i nt er no del | 6stimadeloelativeapdta: questat er v e n |
informazionecont i ene | a descrizione sommaria dei principali interyv
niche, i materiali utilizzati e il costo unitario di intervento.

Il costo unitario € un costo standardizzato relativo a opere complete, comprendenti tutte le lavorazioni anche accesso-
rie, necessarie a dar e .lielocikanprendono sempre fotnitura a posaénguetade poedasazionie
del fondo, la pulizia, i collanti, i ripristini e i raccordi con le pavimentazioni esistenti, le demolizioni qualora necessarie a
seconda della lavorazione. Si evidenzia che nella stima economica non sono stati inclusi il trasporto e gli oneri di discarica,
lasegnalet i ca t empor ane a.Queslaatimnsommarid & safa ealcalata assumendo alla base del calcolo
le condizioni piu comuni di intervento, talora tuttavias us cet t i bi | i di variazioni anche sos
costo complessivo dei lavori. Una stima pi%h esaustiva non pu
paltato, da analisi piu dettagliate dello stato dei luoghi (es. stato dei sottoservizi), dalle interferenze non prevedibili e quan-
tificabili in questa fase, dai costi di progettazione e di allestimento del cantiere, dalle variazioni dei prezzi delle materie
prime, dalla forte incidenza delle lavorazioni in economia.

Gli interventi proposti al fine di risolvere le principali problematiche riscontrate sono i seguenti:

E realizzazione di nuovo marciapiede in asfalto (larghezza 1,50 m)

realizzazione di nuovo marciapiede in porfido (larghezza 1,50 m)

realizzazione di nuovo percorso pedonale a raso protetto in cubetti di porfido (larghezza 1,50 m)
inserimento di nuovo attraversamento pedonale (lunghezza. 3 m x larghezza 4 m)

rifacimento del manto d'usura del percorso pedonale a raso in asfalto

rifacimento del manto d'usura del percorso pedonale a raso in cubetti di porfido

protezione di percorso pedonale a raso e attraversamenti esistenti (Parigina)

protezione di percorso pedonale a raso e attraversamenti esistenti (Fioriera)

allargamento del marciapiede in asfalto

allargamento del marciapiede in porfido

allineamento passi carrabili (2,00 m x 1,50 m) alla stessa quota del marciapiede (+ 0,15 m) in asfalto con rampa in
asfalto

allineamento passi carrabili (2,00 m x 1,50 m) alla stessa quota del marciapiede (+ 0,15 m) in cubetti di porfido con
rampa in travertino

inserimento di rampe di raccordo tra marciapiede (in cubetti di porfido) e sede stradale

inserimento di rampe di raccordo tra marciapiede (in asfalto) e sede stradale

rampe disabili in corrispondenza di ogni posto auto per disabili (per sottrazione)

rampe disabili in corrispondenza di ogni posto auto per disabili (aggiunta)

rifacimento della segnaletica orizzontale di attraversamento pedonale (lunghezza 3 m x larghezza 4 m)
differenziazione cromatica di percorso/attraversamento pedonale (lunghezza 3 m x larghezza 4 m)
spostamento segnaletica verticale (demolizioni e ripristini)

inserimento di segnalatori acustici nelle intersezioni semaforizzate

posizionamento di segnali tattili - Intersezioni

MMA AN MAMAMAMANTATNENNE M M HATHANTNTHNTETNAENEANRMN

posizionamento di segnali tattili - Fermate TPL
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Realizzazione di nuovo marciapiede in asfalto (larghezza 1,50 m)

- Realizzazione di nuovo marciapiede in rilevato rispetto al piano stradale, con superficie in conglomerato

Descrizione . -
bituminoso

- Fresatura del manto esistente

- Realizzazione di sottofondo eseguito con misto di cava stabilizzato con il 6% in peso di cemento tipo

o 32.5, dello spessore finito di 10 cm, compresa rullatura
Attivita comprese
- Collocazione in opera di cigli

- Fornitura e posa in opera di pavimentazione in conglomerato bituminoso per strato di usura fine dello
spessore di 2,5 cm, dato in opera compresa rullatura.

Costo Unitario -700/ ml

Realizzazione di nuovo marciapiede in porfido (larghezza 1,50 m)

- Realizzazione di nuovo marciapiede in rilevato rispetto al piano stradale, con superficie in materiale

Descrizione :

lapideo

- Realizzazione di sottofondo eseguito con misto di cava stabilizzato con il 6% in peso di cemento tipo
32.5, dello spessore finito di 10 cm, compresa rullatura

- Collocazione in opera di cigli

Attivita comprese - Pavimentazione in cubetti di porfido (forniti dall' Amministrazione) posti in opera su sottostante massetto
di fondazione, da pagarsi a parte, compresi I 60
pendenze, materiale di allettamento, battitura a mano e sigillatura dei giunti con emulsione bituminosa e
guanto altro necessario per dare il Il avoro fini
geometriche, in letto di sabbia e cemento: delle dimensioni 6 x 6 x 8 cm
Costo Unitario -3400/ ml

Realizzazione nuovo marciapiede in asfalto i Via Realizzazione nuovo marciapiede in porfido i Corso G.

Cardinal Altieri (Albano Laziale) Matteotti (Albano Laziale)
I “
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Realizzazione di nuovo percorso pedonale a raso protetto in cubetti di porfido (larghezza 1,50 m)

- Eliminazione del manto d'usura esistente e realizzazione di una nuova pavimentazione in materiale

Descrizione lapideo e di dissuasori (parigina) a protezione dello stesso collegati da catene in ferro

- Taglio e fresatura del manto d'usura esistente

- Realizzazione nuova pavimentazione in cubetti di porfido a raso

- Installazione di dissuasore (parigina, passo di 2,00 m) a protezione del percorso

Attivita comprese . . L . - .

- Catena in ferro di colore nero a maglie in acciaio 10m cdi diametro 19L x 4mm di collegamento tra
dissuasori stradale (Parigina)

- Ganci di ancoraggio di colore nero tra catena e colonnotti, a D in acciaio galvanizzato con chiusura
tramite perno a vite. Diametro 8mm lunghezza 32mm

Costo Unitario -3700/ ml

Inserimento di nuovo attraversamento pedonale

Descrizione - Fornitura e posa in opera di vernice, rampe e percorsi tattili LOGES Vet Evolution
- Due Rampe: Rimozione della pavimentazione esistente e dei cigli stradali, Scavo a sezione ristretta,
Realizzazione del massetto, Posa in opera della nuova pavimentazione e dei cigli

Attivita comprese - Segnaletica orizzontale: Attraversamento pedonale, scritte, frecce direzionali e simili, con vernice
spartitraffico rifrangente, di colore bianco

- Percorso tattile LOGES: inserimento di pavimentazione in conglomerato cementizio

Costo Unitario -2.5000/ cad.
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Realizzazione di nuovo percorso pedonale a raso Inserimento nuovo attraversamento pedonale
protetto Via Tuscolana (Roma)
Via Alcide De Gasperi (Albano Laziale)




Rifacimento del manto d'usura del percorso pedonale araso in asfalto

Descrizione -

Attivita comprese

Costo Unitario -

Demolizione del manto esistente e posa in opera del manto d'usura in conglomerato bituminoso

Taglio e fresatura dello strato d'usura esistente; rimozione di cigli stradali; realizzazione del massetto;
fornitura e posa in opera della pavimentazione in conglomerato bituminoso; delimitazione del percorso a
terra con vernice o cordoli in gomma gialla

400/ mq

Rifacimento del manto d'usura del percorso pedonale a raso in cubetti di porfido

Descrizione

Attivita comprese

Costo Unitario -

Demolizione della pavimentazione esistente e posa in opera di cubetti in porfido
(6 x6x8cm)

Rimozione di pavimentazione esistente; rimozione di cigli stradali; realizzazione del massetto; fornitura e
posa in opera della pavimentazione in cubetti di porfido; sigillatura di giunti; delimitazione del percorso a
terra con vernice

2800/ mg (con recupero-36®lU/ angpdeixmamivad)i one)

Percorso pedonale in asfalto i Via Trevozzoi (Belluno) Percorso pedonale a raso i Via Alcide De Gasperi
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Protezione di percorso pedonale a raso e attraversamenti esistenti (Parigina)

- Installazione di dissuasori utili a proteggere percorsi pedonali esistenti dalla carreggiata o dalla sosta

Descrizione ; ; 9% ; >
veicolare, regolare e/o irregolare (parigina), collegati da catene in ferro

- Dissuasore stradale (Parigina), altezza cm 90, diametro base cm 10, in lega di alluminio fusa in conchiglia,
finitura con sabbiatura grado Sa2, verniciatura ferro micacea a due mani, con corpo di fissaggio a terra
comprensivo di perno di fissaggio e zanca, compresa predisposizione del foro di alloggiamento, raccolta
macerie e trasporto ad impianti di stoccaggio o discarica autorizzata. Fino a n° 15

P GRS - Catena in ferro di colore nero a maglie in acciaio 10m con maglie di diametro 19L x 4mm di collegamento

tra dissuasori stradale (Parigina)

- Ganci di ancoraggio di colore nero tra catena e colonnotti, a D in acciaio galvanizzato con chiusura tramite
perno a vite. Diametro 8mm lunghezza 32mm

Costo Unitario -17504/ cad.

Protezione di percorso pedonale a raso e attraversamenti esistenti (Fioriera)

- Installazione di dissuasori utili a proteggere percorsi pedonali esistenti dalla carreggiata o dalla sosta

Descrizione ; : A
veicolare, regolare e/o irregolare (Fioriera)
- Fornitura in opera di ciotola con fioriera cubica quadrata in pietra o specie similare, h 40 lato 40 x 40
Attivita comprese - Dissuasore stradale prismatico a pianta quadrata forato in metallo reticolare atto al contenimento di ciotole
con fioriera, h 60 lato 45 x 45
Costo Unitario -2750/ cad.

4 R

onale a raso (Fioriera) i

ed
Via Alcide De Gasperi (Albano Laziale) Via Alcide De Gasperi (Albano Laziale)

Protezione di percorso pedonale a raso (Parigina) i




Allargamento del marciapiede in asfalto

Descrizione - Avanzamento del marciapiede esistente

- Rimozione e successiva ricollocazione dei cigli esistenti, fresatura del manto superficiale esistente,

Attivita comprese realizzazione di massetto di sottofondo, realizzazione del nuovo manto di usura in conglomerato
bituminoso
Costo Unitario -650/ mq

Allargamento del marciapiede in porfido

Descrizione - Avanzamento del marciapiede esistente

- Rimozione e successiva ricollocazione dei cigli esistenti, fresatura del manto superficiale esistente,
realizzazione di massetto di sottofondo, realizzazione della pavimentazione in cubetti di porfido,

N compresi | 6onere del | e iicmusig,pendenze, onatériale dnalletamento, a g |
Attivita comprese . L Lo . L - h
battitura a mano e sigillatura dei giunti con emulsione bituminosa e quanto altro necessario per dare il

|l avoro finito a regola dbdédarte, con cubett icemadntoe

delle dimensioni 6 x 6 x 8 cm

Costo Unitario -2100/ mq

Allargamento del marciapiede i Via Reggio Calabria Allargamento del marciapiede in asfalto i Via Nicola
(Roma) Zabaglia (Roma)
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Allineamento passi carrabili (2,00 m x 1,50 m) alla stessa quota del marciapiede (+ 0,15 m)
in asfalto con rampa in asfalto

Descrizione . : .
accessibili tramite rampe carrabili

- Fresatura del manto esistente

- Elevazione del passo carrabile, realizzando tratti di marciapiedi in corrispondenza dei passi carrabili,

- Realizzazione di sottofondo eseguito con misto di cava stabilizzato con il 6% in peso di cemento tipo
32.5, dello spessore finito di 10 cm, compresa rullatura

Attivita comprese o -
- Collocazione in opera di cigli

- Fornitura e posa in opera di pavimentazione in conglomerato bituminoso per strato di usura fine dello
spessore di 2,5 cm, dato in opera compresa rullatura.

Costo Unitario -1300/ cad.

Allineamento passi carrabili (2,00 m x 1,50 m) alla stessa quota del marciapiede (+ 0,15 m)
in cubetti di porfido con rampa in travertino

- Elevazione del passo carrabile, realizzando tratti di marciapiedi in corrispondenza dei passi carrabili,

Descrizione accessibili tramite rampe carrabili

- Fresatura del manto esistente

- Realizzazione di sottofondo eseguito con misto di cava stabilizzato con il 6% in peso di cemento tipo
32.5, dello spessore finito di 10 cm, compresa rullatura

Attivith comprese - Collocazione e posa in opera di cigli (lastra per rampa)

-Fornitura e posa in opera della pavimentazione
intorno agli alberi, chiusini, pendenze, materiale di allettamento, battitura a mano e sigillatura dei giunti
con emulsione bituminosae quantoaltronecessari o per dare il |l avor o
allettati anche a figure geometriche, in letto di sabbia e cemento: delle dimensioni 6 x 6 x 8 cm

Costo Unitario -7000/ cad.
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Allineamento passi carrabili alla stessa quota del marciapiede, in
asfalto - Via Carli Galeotto (Sacile)

Allineamento passi carrabili alla stessa quota del marciapiede, in
porfido i Lungomare G. Di Vittorio (Rimini)




Inserimento di rampe di raccordo tra marciapiede (in cubetti di porfido) e sede stradale

- Fornitura e posa in opera di scivolo per accesso ai marciapiedi in cubetti di porfido con pendenza non
Descrizione superiore al 5%; nel caso di attraversamento trasversale alla sede stradale prevedere una piazzola
centrale posta allo stesso livello della carreggiata
- Rimozione della pavimentazione esistente e dei cigli stradali
. - Scavo a sezione ristretta
Attivita comprese ) )
- Realizzazione del massetto

- Posa in opera della nuova pavimentazione e dei cigli

Costo Unitario -800u/ cad.

Inserimento di rampe di raccordo tra marciapiede (in asfalto) e sede stradale

- Fornitura e posa in opera di scivolo per accesso ai marciapiedi in asfalto con pendenza non superiore al
Descrizione 5% nel caso di attraversamento trasversale alla sede stradale prevedere una piazzola centrale posta allo
stesso livello della carreggiata
- Rimozione della pavimentazione esistente e dei cigli stradali
. - Scavo a sezione ristretta
Attivitd comprese ) )
- Realizzazione del massetto

- Posa in opera della nuova pavimentazione e dei cigli

Costo Unitario -280u0/ cad.

3
N -
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Rampe di raccordo tra marciapiede e sede stradale, in porfido - Rampe di raccordo tra marciapiede e sede stradale, in asfalto 1

Borgo Garibaldi (Albano Laziale) Via Cucchini (Roma)
I .—‘ 1
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Rampe disabili in corrispondenza di ogni posto auto per disabili (per sottrazione)

- Fornitura e posa in opera di scivolo per accesso ai marciapiedi (ricavato da scavo del marciapiede) da
Descrizione stalli auto riservati a disabili in manufatto di cls prefabbricato o realizzato in opera con pendenza non
superiore al 5%
- Rimozione della pavimentazione esistente e dei cigli stradali
. - Scavo a sezione ristretta
Attivita comprese ) )
- Realizzazione del massetto

- Posa in opera della nuova pavimentazione e dei cigli

Costo Unitario -2800/ cad.-8p®8sf alatdo) (porfido)

Rampe disabili in corrispondenza di ogni posto auto per disabili (in aggiunta)

- Fornitura e posa in opera di scivolo per accesso ai marciapiedi (in aggiunta al marciapiede) da stalli auto
Descrizione riservati a disabili in manufatto di cls prefabbricato o realizzato in opera con pendenza non superiore al
15%
- Fresatura della pavimentazione esistente

Attivita comprese - Realizzazione del massetto

- Posa in opera della nuova pavimentazione in asfalto e dei cigli in travertino

Costo Unitario -22004/ cad.
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Rampe disabili in corrispondenza posto auto disabili, per Rampe disabili in corrispondenza posto auto disabili, aggiunta i
sottrazione i Piazza di Santa Costanza (Roma) Viale S. G. Battista de la Salle (Castel Gandolfo)




Rifacimento della segnaletica orizzontale di attraversamento pedonale (lung. 3 m x largh. 4 m)

Descrizione - Fornitura e posa in opera di vernice per ripristino delle strisce pedonali

- Scritte, frecce direzionali e simili, con vernice spartitraffico rifrangente, di colore bianco; inserimento di

Attivita comprese . ; . S : ; ’ .
P segnaletica tattile a terra (pericolo valicabile e, in caso di attraversamento trasversale, intercettazione)

Costo Unitario -40 4/ cad.

Differenziazione cromatica di percorso/attraversamento pedonale (lung. 3 m x largh. 4 m)

Descrizione - Applicazione vernice bicomponente, per esaltare il percorso/attraversamento pedonale

-Vernice bicomponente a base di resina epossidic

Attivitd comprese . )
P a rullo su asfalto, compresa la pulizia del fondo e la nastratura perimetrale

Costo Unitario -180u0/ cad. (18 4/ mq)
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Rifacimento della segnaletica orizzontale di attraversamento Differenziazione cromatica di attraversamento pedonale

pedonale i Via Tuscolana (Roma) Via Milano (Vimercate)
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Spostamento segnaletica verticale (demolizioni e ripristini)

Descrizione - Rimozione e ricollocamento sui bordi del marciapiede di segnaletica verticale esistente

- Rimozione e successivo riposizionamento di segnaletica verticale (palo + segnale) su terreno di qualsiasi
natura, compresa la realizzazione di plinto di fondazione in cls, la sostituzione di eventuale bulloneria e
Attivitd comprese pezzi speciali necessari per l'attacco del segnale al palo, il ripristino della pavimentazione esistente, il
trasporto dei materiali di risulta alle pubbliche discariche, i costi di smaltimento e ogni altro onere per dare
il lavoro finito a regola d'arte

Costo Unitario -150 4/ cad.

Inserimento di segnalatori acustici nelle intersezioni semaforizzate

- Adeguamento dei semafori pedonali, dotandoli di avvisatore acustico e scatoletta di prenotazione

Descrizione !
dell'attraversamento pedonale

- Cablaggio dell'impianto di chiamata attraverso apposito pulsante posto ad altezza adeguata su entrambi i
lati dell'attraversamento.

Attivita comprese - Collegamento fisico tra il pulsante di chiamata e la centralina di comando dell'impianto per il controllo della
fasatura delle lanterne semaforiche.

- Attivazione combinata del segnalatore acustico con il verde pedonale.

Costo Unitario -5500 a corpo
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Segnaletica verticale i Corso Trieste (Roma) Segnalatori acustici - Viale XXI Aprile (Roma)




Posizionamento di segnali tattili - Intersezioni

- Descrizione

- Realizzazione di percorso tattile in conglomerato cementizio tipo Loges Vet Evolution su ogni ramo

dell'intersezione, da rampa (pericolo valicabile) a muro (direzione rettilinea)

- Fornitura a posa in opera di piastrelle per Percorso tattilo plantare con rilievi trapezoidali equidistanti, con
- Attivita comprese altezza dai ri
compreso il collante epossipoliuretanico bicomponente adatto al supporto interessato dall'intervento.

- Costo Unitario -110 4/ mgq

evi

non inferiore a 3 mm idonei

Posizionamento di segnali tattili - Fermate TPL

- Realizzazione di percorso tattile in conglomerato cementizio tipo Loges Vet Evolution su banchina del

TPL, da Palina TPL (Attenzione/Servizio) a muro (Direzione Rettilinea)

- Fornitura a posa in opera di piastrelle per Percorso tattilo plantare con rilievi trapezoidali equidistanti, con

evi

non inferiore a 3 mm idone

compreso il collante epossipoliuretanico bicomponente adatto al supporto interessato dall'intervento.

Descrizione
Attivita comprese altezza dai ri
Costo Unitario -110 4/ mq
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Segnali tattili, edifici i Viale Regina Elena (Roma)
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2.4.2. Edifici

Per ogni tipologia di intervento si p r tip® delerelativa tokté, iquestee r n o

contiene: la descrizione sommaria dei principali interventi di eliminazione delle barriere architettoniche, i materiali utilizzati
ed il costo unitario.

Il costo unitario € un costo standardizzato relativo a opere complete, comprendenti tutte le lavorazioni anche accessorie
enecessarie a dare il .ILawa coraprehdonoisempre farnituraegposa m operd, & preparazioni
del fondo, la pulizia, i collanti, i ripristini e i raccordi con le pavimentazioni esistenti, le demolizioni qualora necessarie a
seconda della lavorazione. Si evidenzia che nella stima economica non sono stati inclusi il trasporto e gli oneri di discarica,
|l a segnal etica t e mporQuestastimasommarimm@stata cacdlatampesunsendo alla base del calcolo

le condizioni pit comuni di intervento, talora tuttavia suscettibili di variazioni anche sostanzi

costo complessivo dei l avori. Una stima pi% esaustiva
paltato, da analisi piu dettagliate dello stato dei luoghi (es. stato dei sottoservizi), dalle interferenze non prevedibili e quan-
tificabili in questa fase, dai costi di progettazione e di allestimento del cantiere, dalle variazioni dei prezzi delle materie
prime, dalla forte incidenza delle lavorazioni in economia.

Gli interventi proposti al fine di risolvere le principali problematiche riscontrate sono i seguenti:

2 posizionamento di segnali tattili - Edifici
E inserimento nuovo stallo riservato ai disabili
E abbattimento barriere ingresso edifici, mediante rampa o sistema di elevazione meccanizzato

Eaccorgimenti per | dor i eiredfzidigubblicoinkeredse segnal azione d

non

al

d €

i
pu
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Posizionamento di segnali tattili - Edifici

- Realizzazione di percorso tattile in conglomerato cementizio: rettilineo dall'ingresso dell'edificio al ciglio

Descrizione S .
esterno del marciapiede ed attestamento su arresto pericolo

- Fresatura del manto esistente

- Inserimento di Lastre tattili per esterni in cemento e graniglia di pietre naturali per formazione di percorsi
per non vedenti, superficie antiscivolo con disegni e rilievi per le diverse tipologie di percorso, antigelive e
carrabili, spessore totale 35 mm, in due strati di cui il superiore di spessore 20 mm composto da scaglie
di pietre naturali, quarzi e cemento tipo 42.5 e l'inferiore di spessore 15 mm composto da sabbia e
cemento tipo 42.5, poste in opera con malta di cemento su adeguato sottofondo da pagarsi a parte, nelle
seguenti dimensioni e tipologie: grigio naturale: rettilineo, 400 x 300 mm e arresto pericolo

Attivita comprese

Costo Unitario -75 0/ mq
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Segnali tattili di ingresso ad un edificio i Viale Regina Elena Segnali tattili di ingresso ad un edificio, Stazione ferroviaria di
(Roma) Imperia
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Inserimento di posto auto riservato ai disabili nei pressi di edifici di pubblico interesse

- In molti degli edifici analizzati non sono presenti stalli riservati alle categorie piu deboli (persone con

Problematica disabilita, donne in stato di gravidanza-neogenitori)

- Sverniciatura segnaletica esistente, verniciatura con segnaletica gialla, realizzazione rampa PMR,

Intervento . - h
posizionamento segnaletica verticale

- Se non consentito dalle geometrie stradali nelle zonei mme di at amente esterne
lo stallo nel punto puo vicino possibile ed assicurarsi che sia raggiungibile dalle PMR

Raccomandazioni - Ogni stallo deve avere una zona neutra di pertinenza di larghezza non inferiore ad 1,00 m
progettuali . . . . . - . .

- Ogni stallo posizionato in corrispondenza di un marciapiede a quota maggiore rispetto allo stallo
stesso, deve esser dotato di una rampa di raccordo in corrispondenza della zona neutra di pertinenza
dello stallo con pendenza <5%

Costo Unitario -3800/ cad.

Fronte Stazione FS - Viale Europa

Scuola R. Pezzi - Via Enea (Centro storico di Albano Laziale) (Centro storico di Albano Laziale)




Abbattimento barriere ingresso edifici, mediante rampa o sistema di elevazione meccanizzato

-lnserimento di un sistema di abbatti mento dell e

Descrizione
competenza comunale

. - Installazione di una rampa
Attivita comprese ) ) ) ) ) o o
- Installazione di un sistema di elevazione meccanicizzato (nel caso di dislivello troppo elevato)

-Pendenza massima della rampa pari all 68%, <cons
Racg? orgz?t(l:ljglzilonl - Larghezza minima pari a 1,20 m; larghezza consigliata pari alla larghezza delle strisce pedonali

- Inserimento di corrimano su ambo i lati

Costo Unitario - Da effettuare a corpo

-~

Sistema di elevazione per ingresso edificio Rampa per ingresso edificio
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Mancanza di accorgimenti per | dicdificedngulabiiosinmteesse | a sec

Problematica

Intervento

Raccomandazioni
progettuali

- Tutti gli edifici non sono segnalati mediante percorsi tattili € non vengono rilevate misure o

accorgi ment. per favorire | 6orientamento di pe
- Inserimento di percorso tattile sul marciapiede in corrispondenzad el | 6i ngresso cos
Rettilineoo e fAPericolo Invalicabileo

-lnseri mento di pannell o informativo con caratt
percorso tattile con ACodice Attenzione/ Servi z
-I'l percorso tattile con fiCodice Rettilineoo va
arrivare fino al bordo esterno del marci api ede
posi zionato a 90A riismpEeotot o al #ACodice Retti

IC Vito Volterra plesso Villini - Via Vito Volterra

Scuola A. Gramsci - Via Pescara (Pavona)

(Albano Laziale)
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2.5. Checklist

L diettvodel PMPD non =~ esclusivamente quello di proporre e ind
mento delle barriere architettoniche, ma anche quello di orientare e semplificare le procedure tecnico-amministrative
deputate alla loro attuazione.

Atalriguardo,” st ata redatta un 6pudprappressniare dni utilecrifeenektd perscoloroc uali sono
chiamati ad eseguire controlli nelle varie fasi della progettazione.

Questo strumento potra costituire, una valida integrazione metodologicaal | 6i nterno del |l 6i ter pro
zione dei progetti proposti a livello comunale.

Checklist di valutazione progettuale

Corsie

c-01 - Dimensionamento al minimo della normativa (sezione variabile tra 2,75 m e 3,5 m a seconda della funzione, in area
urbana)

Marciapiedi e percorsi pedonali

- Posizionamento su ambo i lati della strada ove la sezione stradale lo permetta, o almeno su un lato, qualora la

M-01 fosse troppo stretta
- Dimensione minima di 1,5 m al netto di alberature e altri ostacoli fissi e di 2 m nel caso di zone ad attrattivita
commerciale
M-02 . . . N
-Iln casi eccezionali dove | dandamento del percorso pe
ammette in deroga la larghezza minima di 90 cm
M-03 - Pendenza trasversale massima del marciapiede pari a 1%
M-04 - Pavimentazione permeabile ed elastica in prossimita di alberi
- Due fasce in materiale regolare e complanare ad interassedi70-8 0 ¢cm, oppure undunica
M-05 larghezza, in caso di pavimentazioni in acciottolato e/o porfido, per consentire il movimento delle sedie a ruote e
passeggini
M-06 - Grigliati e caditoie complanari alla pavimentazione
M-07 - Piazzole di sosta ad intervalli di 250/500 m in percorsi all'interno di aree verdi
Attraversamenti pedonali
AP-01 - Posizionamento su ogni ramo stradale di ogni intersezione
AP-02 - Distanza tra attraversamenti pedonali pari a max 100 m, se in aree urbane
AP-03 - Segnaleticaverticaleper i ndicare | a presenza dell 6attraversame
- Elevazionedel | 6attraver sament o attrayausanieato male riadzgtdog d e n( st d .a
AP-04 T r— . . . -
livelli di sicurezza e/o con alti flussi pedonali, su strade locali
- Avanzamentod el mar ci api ede/ percor so drdcahieo )alilna ccoorrrsiisap ocnadre
AP-05 intersezioni, ai fini di aumentare la visibilita reciproca pedone-veicolo, quando presente sosta su strada in
corrispondenza della svolta
Dissuasori
D-01 - Posizionamento a protezione di tutti i percorsi pedonali a raso
D-02 - Posizionamento a protezione di tutti i marciapiedi in quota in prossimita di poli attrattivi
D-03 - Distanza tra dissuasori max 2,5 m, tale da impedire la sosta veicolare irregolare
D-04 - Posizionamento a protezione degli attraversamenti pedonali nel caso di percorsi pedonali a raso
D-05 - Posizionamento a protezione degli attraversamenti pedonali nel caso di marciapiedi in prossimita dei poli di
attrazione
Rampe
R-01 - Posizionamento di scivoli per Persone a Mobilita Ridotta in tutti gli attraversamenti pedonali e passi carrabili a
quota stradale
R-02 - Pendenza fino all'5% ove possibile
| ) —
— GQ Moving .“AIRIS 55

Mobility innovation

INGEGNERIA PER L*AMSIENTE



R-03
R-04

R-05

L-01

L-02

L-03

L-04

L-05

L-06
L-07

T-01
T-02

SE-01

SE-02
SE-03

SE-04

SO-01
SO-02
SO-03
SO-04
SO-05
1-01
1-02

PC-01

PC-02

PC-03

AU-01

AU-02

AU-03

AU-04

- Corrimano in presenza di rampe dal 5% in su
- Zone in piano di raccordo tra rampe se presente un cambio di direzione

- Larghezza minima paria 1,5 m
- Larghezza consigliata pari alla larghezza delle strisce pedonali (al netto del LVE se non installati sulla rampa)

Percorsi tattili LOGES

- Posizionamento su intersezioni, attraversamenti pedonali, punti di interesse e fermate TPL.

- Posizionamento alle intersezioni in modo da raggiungere |'attraversamento da una parte e un ostacolo rialzato
(muro, cordolo, gradino ecc.) dall'altro

- Codice LVE "Pericolo Valicabile" in approccio all'attraversamento, disposto a 90° rispetto all'asse
dell'attraversamento pedonale

- Codice LVE "Pericolo Valicabile" in approccio all'attraversamento, disposto a distanza di 40 cm dal ciglio stradale

- Codice LVE "Direzione rettiinea” di sposto su tutto | 6attraversamento
maggiore di 10 metri

- Codice LVE "Attenzione/Servizio " disposto a 40 cm dal palo della lanterna semaforica
- Codice LVE "Attenzione/Servizio" disposto a 40 cm dal palo delle fermate autobus
Trasporto Pubblico
- Marciapiede posto alla quota necessaria per consentire la discesa dal mezzo in accostamento
- Inserimento di mappe tattili nei pressi della palina del TPL
Segnaletica verticale
- Razionalizzazione della segnaletica verticale per limitare il numero di ostacoli su marciapiede
- Posizionamento dei pali sul limite interno del percorso pedonale/marciapiede
- Pannelli fortemente contrastati per facilitarne la percezione da parte degli ipovedenti

- Uso dei colori e dei materiali, per dare indicazioni di direzione, di svolta, di intersezione, o per indicare la
presenza di servizi igienici, nei luoghi ampi privi di riferimenti strutturali (piazze, slarghi, stazioni ferroviarie,
aeroporti, centri commerciali),

Sosta riservata
- Lunghezza parcheggio in linea pari a 3 m compresa area di trasferimento sul retro

- Larghezza parcheqgio a pettine pari a 3,2 m compresa area di trasferimento a lato

- Larghezza parcheggio a spina pari a 3,5 m compresa area di trasferimento a lato

- Larghezza area di trasferimento minimo 1 m, consigliata 1,5 m

- Rampa a servizio dei parcheggi disabili sia nel caso di parcheggio a spina che in linea che a pettine
Impianti semaforici
- Segnalatori acustici in tutti gli impianti semaforici
- Posizionamento dei pali delle lanterne semaforiche prima delle strisce pedonali, considerando il senso di marcia
Passi carrabili

- Accesso veicolare alla stessa quota del marciapiede con rampa di raccordo carrabile tra corsia e marciapiede
(opzione piu consigliata) o accesso alle auto alla stessa guota della corsia con rampe di raccordo pedonali su
entrambi i lati del passo carrabile (opzione meno consigliata)

- Pendenza massima della rampa pedonale pari al 5%

- Larghezza minima della rampa pedonale pari a 1,50 m

Arredo Urbano

- Totem e segnaletica verticale: Posizionamento in modo frontale anziché laterale, per garantire accessibilita ai
disabili motori

- Panchine: Posizionamento in modo tale da non ostacolare il passaggio, mantenendolo ad un minimo di 90 cm di
larghezza

- Pannelli affissioni: Posizionamento in modo che siano percepibili dal bastone dei non vedenti e privi di sporgenze,
alla base e in altezza (pericolo di inciampo e di urto)

- Tavoli da pic-nic in aree verdi: Altezza di 78-80 cm e luce minima 70 cm, per permettere |'avvicinamento di una
sedia a ruote
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3. Indicazioni progettuali per
| accessibilit?”

3.1. Il trasporto pubblico extraurbano

Uno dei temi affrontati dal PMPD, in quanto uno dei piani di settore del PUMS metropolitano, riguarda inevitabilmente
| 6accessibilit”™ al t r a s pnesensodargp. Inhylesta capitoloesaranmo ajwindi brattate le possibili
indicazioni progettuali, volte a garantire | 6daccesdlelibdel it~ a
su gomma ed ai veicoli stessi. Inoltre, si analizzera specificatamente il rapporto tra i due sistemi (veicolo+stazione/fermata).

Un sistema di trasporto capillare che sia focalizzato al raggiungimento degli edifici e delle aree pubbliche pit importanti
del territorio attraverso linee di bus e ferroviarie che garantiscano il maggiore grado di autonomia da parte di ogni utente,
€ uno degli obiettivi principali di questo Piano.

Per poter programmare e in seguito garantire tale grado di
mate, collegamenti ai nodi) per valutare quali| i n eaonednSerire come target del presente piano, anche validandone
alcune tra quelle gia intraprese a livello comunale, metropolitano e regionale. Ovvero quelle che in ottica di universal
design, possano essere ritenute fondanti e che abbiano come obiettivo la piena fruibilita del trasporto pubblico e di conse-
guenza, del |l 6i ntiteametropolganardi RornarCapitaled el | a C

Dati e materiali ottenuti grazie alla ricognizione su cid che & gia stato previsto e finanziato dai differenti livelli di pianifi-
cazione, confluiscono nello scenario di riferimento del PMPD che ha come orizzonte temporale il 2028. Tale analisi ha
costituito, pertanto, la base per definire i target dello scenario di piano che ha invece come orizzonte temporale il 2035.
| desiderata principali proposti dal presente documento riguardano soprattutto interventi da effettuare su stazioni e fermate,
orientati a favorire | adcessibilita del trasporto pubblico.

Nei seguenti paragrafi viene declinata questa impostazione, effettuando una ricognizione rispettivamente della situa-
zione esistente, programmata e proposta per i seguenti ambiti:
1 flotta del trasporto pubblico su ferro;
1 stazioni e fermate ferroviarie;
9 trasporto pubblico extraurbano di superficie;
9 fermata del trasporto pubblico su gomma.

Negli ultimi anni, la Regione Lazio si e relazionata con diversi soggetti, stipulando:
con le associazioni FISH, FAND, UICI e ADV del Lazionel 2020unPr ot oc ol | qCFR.par.r8tl)e s a
1 con Trenitalia e le rappresentanze dei consumatori e delle associazioni dei passeggeri e delle persone con disabilita
e a ridotta mobilita, il Contratto di Servizioi Pi ano Oper ati vo p,eedattdnélRel8 ecorsdurata | i t

=

quindicennale, quindi con termine ultimo il 2032.
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3.1.1. Flotta del trasporto pubblico su ferro

Inquadramento dello stato attuale

Rete RFI | Ferrovie Laziali

Come riportato nel Quadro Conoscitivo, per la suddivisione in linee, nella Regione Lazio si utilizza la classificazione
seguente:

LINEE Direttrici
FR1 - linee con numero di treni al giorno medio feriale FL1 Orte-Fiumicino Aeroporto
sul totale dei treni circolanti nella Regione nel giorno FL3 Roma-Cesano/Viterbo
medio feriale > a 10% Leonardo express

FL2 Roma-Tivoli/Avezzano
FL5 Roma-Civitavecchia/Grosseto
FL6 Roma-Cassino/Caserta
FL7 Roma-Formia/Napoli

FR2 - linee con numero di treni al giorno medio feriale
sul totale dei treni circolanti nella Regione nel giorno
medio feriale < a 6% e > a 10%

FL4 Roma-Albano
FL4 Roma-Frascati

FR3 - linee con numero di treni al giorno medio feriale FL4 Roma-Velletri
sul totale dei treni circolanti nella Regione nel giorno FL8 Roma-Nettuno
medio feriale < a 6% Viterbo -Orte

Avezzano-Roccasecca
Terni- Rieti-L d Aqui | a

Figura 3.1 Classificazione delle linee ferroviarie regionali da Carte dei servizi Trenitalia 2021

Tale produzione comprende missioni di tipo urbano/metropolitano a servizio dei principali centri urbani (in particolare

Roma ed il collegamento con | 6daeroporto di Fiumicino fALeonar
treni programmati all 6anno. Circa il 9 3sibileia PMRa(Valorimedi gferiti = pr e
all dorario di servizio 2019).

| convogli in asset nel Lazio per il servizio sono (rif, Carta dei Servizi 2020):

T 72 Locomotive
1 67 Complessi elettrici (TAF-JAZZ)
f 475 Carrozze

Sulle linee Regionali viaggiano diverse tipologie di treni con diverse composizioni, si riporta di seguito un riepilogo.

Linea Composizione Posti tot
FL1 TAF 840
FL2 E.464+1/5 MDVE 115/687
FL3 TAF 840

FL4 A-F JAZZ 435

FL4 V JAZZIVIVALTO + 1/6 CARR 147/1.027
FL5 VIVALTO +2/6 CARR 323/1.027
FL6 TAF/VIVALTO+1/7 CARR 147/1.203
FL7 VIVALTO +1/6 CARR 147/1.027
FL8 VIVALTO+1/8 CARR 147/1.379
LE JAZZ 435

Tabella 3.1 Riepilogo della flotta sulle ferrovie gestite da Trenitalia

Rete Astral | Ferrovie Ex Concesse

Il territorio della Citta metropolitana di Roma Capitale € servito, inoltre, da due ferrovie ex concesse isolate, in quanto
non si intersecano con la linea ferroviaria nazionale. Tali linee sono la Roma Nord e la Roma-Ostia (detta Metromare).
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Secondo | 6iaMaterinlg eotalule elinvestimenti, del Contratto di Servizio di trasporto pubblico ferroviario di
interesse regionale e | ocaillei dsouldie O setiiCiattevCastell@nBedgriiad rea Ibio 0f Ro rha p
rotabiliut i | i zzato dall 6attuale gestore =~ pari a compl essivi 36 t

f sull a | i nGvita Cadetbamaa- Vi t el parcodotabili € pari a complessivi 21 treni cosi suddivisi:
- 9 Firema E84, utilizzati nella linea urbana;
- 2 Firema E84 A a 3 casse, utilizzati nella linea extraurbana;
- 10 Alstom MRP236 a 3 casse, utilizzati nella linea extraurbana.
9 sulla | i aliad o Rdiinra® ssultan® complessivamente 15 cosi suddivisi:
- 8 treni CAF MA300 6 casse;
- 7 treni AnsaldoBreda MA200, ciascuno dei quali costituito da 2 Unita di Trazione indipendenti a 3 casse.

Attualmente degli 8 MA300 ne risultano disponibili al servizio solamente 4; 2 risultano fermi in attesa di interventi di
manutenzione straordinaria, mentre gli altri 2 sono indisponibili per danni. Dei 7 MA200 ne risultano disponibili per il servizio
solamente 2; gli altri treni sono indisponibili perché in revisione o in attesa di revisione.

Linea Composizione Posti tot
Metromare CAF MA300 1912
(Romai Lido) AnsaldoBreda MA200 '
Roma-Civita Castellana-Viterbo Firema E84
(Roma-Nord) Alstom MRP236

Tabella 3.2 Riepilogo della flotta sulle ferrovie gestite da Cotral
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Programmazione

Mezzi Trenitalia | Ferrovie Laziali

Nel 2020 ¢ stato approvato lo schema di deliberazione di giunta regionale concernenteilgi ©~ cRrtoattooc ail | 6 dol nt
tra Regione Lazio - Assessorato ai Lavori Pubblici e Tutela del Territorio, Mobilita e le Associazioni di persone con disabi-
lita, al fine di assicurare ai cittadini con disabilita temporanee o permanenti la migliore fruibilita dei servizi alla mobilita

pubblica. In tale piano vengono indicate | e istruzionk su co
ficie.

Di seguito, si citano, in maniera piu approfondita rispetto al. par. 2.1, gli articoli d e Irigud@damot oc ol | «
| accessibilit”™ della flotta del TPL sRiand @perativa Aceessibdithdet es si v a

Contratto di Servizio (POA). Questi documenti forniscono degli indirizzi da applicare in maniera trasversale sui diversi
sistemi di mobilita trattati.

Nel capitolo successivo (3.1.2) verranno presentati gl i articoli riguardant
ferroviarie.
Protocoll o délntesa

Sistemi di trasporto: accessibilita, fruibilita e sicurezza dei servizi di mobilita offerti nel Lazio

Léaccessibilit”™ dei servizi di trasporto =~ il risulttueto di ¢

1. Tuttiitreni di nuova acquisizione saranno dotati di:

- servizio di annuncio in voce della prossima stazione e della destinazione finale del treno, diffusi, rispettivamente,
poco prima dell darrivo e durante |l a sosta in stazione;

- display a messaggio variabile;

- segnali tattili a pavimento realizzati secondo i dettami della codifica LVE (Loges Vet Evolution), che informino della
presenza di gradini, mappe tattil:@ ed altre situazioni di

- servizi igienici utilizzabili in autonomia dalle persone non vedenti e ipovedenti;

- pulsanti ed altri dispositivi utilizzati dai passeggeri dotati di scritte in caratteri ingranditi a rilievol7; inoltre la pressione
dei pulsanti di richiesta fermata dovr~™ provocare, oltre

acustico, a conferma del regolare funzionamento del dispositivo.

Le prescrizioni di cui al precedente punto saranno estese, ove possibile, anche ai treni sottoposti ad importanti interventi

manutentivi.

Apertura automatica delle porte dei treni

Sui treni sar” assicurata, ove possibile, | édaperturaraut oma

tura delle porte verra segnalata esternamente da avvisi sonori e indicatori tattili.

7 Si assume che le persone ipovedenti siano in grado di leggere correttamente scritte realizzate con font di tipo Arial o simili, di al-
tezza non inferiore a cm 1. (fonte Protocollo déintesa tra region
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Annunci vocali di fermata e annuncio prossimo treno

1. Si conferma | 6i mpegno ad i mplementare e assicurare | a fu
attuale e successiva e per la diffusione di messaggi utili ai viaggiatori su tutti i treni; & inoltre garantita la relativa attivita di
manutenzione per mantenere tali sistemi in efficienza e ben udibili anche in presenza di forte rumore di fondo.

Caratteristiche per nuove forniture treni

1. Si conferma | 6i mpegno di porre come requisito per | dacqui
con disabilita. Le relative caratteristiche tecniche da prevedere nei capitolati, redatti a cura delle competenti aziende
del Tpl, saranno stabilite in accordo con le Associazioni firmatarie del presente Protocollo.

POA | Caratteristiche dei nuovi treni acquistati

Nel Piano Operativo Accessibilita del Contratto di Servizio sono indicate le principali caratteristiche comuni, legate
all 6accessibilit™, dei nuovi treni acqui stati ( Rock, Treni a

T Illayout interno prevede un numero di posti a sedere del tipo prioritari PRM*® e spazi per sedia a ruote in accordo
a quanto previsto dalle Specifiche Tecniche di Interoperabilita (STI) PRM.
In tutti i treni & prevista una toilette per disabili su sedia a ruote conforme alla STI PRM con porta scorrevole, ad
apertura e richiusura servoassistita (con comando a pul sar
temporizzata. Al 6i nt erno dei treni sono stati minimizzat.i i disliwv
denziati con differenti colorazioni del pavimento e appositi elementi di attenzione.

1T Ldbaccesso ai convogli ~ conforme ai requi si ti del l e STI L
larghezza utile di accesso di ogni porta & di almeno 1300 mm. Le porte sono dotate di segnhalazione acustica e
ottica. Per facilitare | dincarrozzament o rahmparpasuaemneomal-con di
mente posizionata in un armadio situato nei pressi del vestibolo. Sono presenti targhette di segnalazione in scrittura
braille (e.g. pulsanti apertura e chiusura porta, accessori toilette). Tra le dotazioni di bordo del treno sono comprese
2 scalette da applicare alle porte di salita per la discesa dei passeggeri in linea e trasbordo su un altro veicolo affian-
cato (situato in binario adiacente), da effettuare in situazioni di emergenza (ad esempio nei casi di veicolo bloccato e
non trainabile).

9 All 6interno del comparto passeggeri e delle toilette = ins
e la presenza di un sistema di allarme passeggeri e di un impianto di citofonia per la comunicazione di emergenza tra
viaggiatori e personale di macchina.

18 Passeggeri a Ridotta Mobilita

=~y )
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Mezzi Cotral | Ferrovie Ex Concesse

Sempr e

all 6i nt ei Materiadeedtabileé a Inlesimentt, del Contratto di Servizio, vengono indicati degli

interventi di acquisizione di nuovi mezzi e di manutenzione ordinaria per alcuni di quelli gia presenti, al fine di rinnovare il

materiale rotabile e ridurne | 6édanzianit”™ medi a.
La Regione Lazio, infatti, ha predi sposto una procedura di
di un numero massimo di 38 nuovi treni per entrambe | e |inee
La fornitura dei nuovi treni includera un contratto di manutenzione ordinaria di tipo full service per una durata di dieci anni.
Nell dambito dell 6accordo quadro per |l a fornitura dei deiotabil
quali, relativo alla fornitura di 11 treni complessivi (6 Roma-Lido e 5 Roma-Viterbo urbana) e stato gia finanziato dalla
Regione Lazio ed i nuovi treni entreranno in esercizio a partire dal 2024. Ad oggi, nel periodo di validita del Contratto di
Servizioinessere,” previsto | 6acquisto di un totale di 32 nuovi treni
Il cadenzamento temporale di entrata in esercizio dei treni & riportato nelle tabelle seguenti.
Roma-Viterbo Urbana 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Rotabili disponibili 8 8 10 10 10 12 12 12 12 12
Nuovi Rotabili - - 4 6 8 10 12 12 12 12
Rotabili Esistenti 8 8 6 4 2 2 - - - -
Tabella 3.3 Evoluzione del parco rotabile sulla linea Roma-Viterbo Urbana
Roma-Viterbo Extraurbana 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Rotabili disponibili 8 8 8 10 10 12 12 12 12 12
Nuovi Rotabili - - - 2 4 6 6 6 6 6
Rotabili Esistenti 8 8 8 8 6 6 6 6 6 6
Tabella 3.4 Evoluzione del parco rotabile sulla linea Roma-Viterbo Extraurbana
Roma-Lido 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Rotabili disponibili 8 10 15 18 20 20 20 20 20 20
Nuovi Rotabili - - 5 8 10 12 14 14 14 14
Rotabili Esistenti 8 10 10 10 10 8 6 6 6 6

Tabella 3.5 Evoluzione del parco rotabile sulla linea Roma-Lido
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Proposta

Le indicazioni forniteal | 6i nt erno del Protocollo délntesa e |l e informaz
POA (Piano Operativo Accessibilita) sono ritenute valide e quindi confermate dal presente Documento di Piano del
PMPD, sia per quanto riguarda i treni che percorrono le tratte gestite da RFI, sia per quelli gestiti da Astral.

I nuovi treni acquistati dovranno, come descritto, risultare accessibili per tutti, ad esempio: una porta scorrevole di
accesso al treno o alla toilette dotata di pulsante di apertura o chiusura porta posto ad una altezza adeguata, in rilievo,
caratterizzato da dimensioni e forma adeguata e reso riconoscibile mediante emissioni sonore e luminose, garantisce una
maggiore accessibilita del treno non solo alle persone anziane o con disabilita, ma a tutti gli utenti.

Allo stesso tempo: un treno pulito, con dimensioni e luminosita adeguata, la presenza al suo interno di segnaletica
informativa luminosa e sonora, servizi igienici caratterizzati da spazi ampi, puliti, comodi e sicuri, stalli riservati per persone
in sedia a rotelle, postazioni di ricarica elettrica (utili anche per gli ausili alla mobilita autonoma, oltre che per le biciclette
e devices personali) e la presenza, oltre al pianale ribassato, anche di rampa manuale, sono condizioni che rendono il
viaggio universalmente pit comodo per tutti.

Moving
innovation
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3.1.2. Stazioni e fermate ferroviarie

Inquadramento dello stato attuale

Rete RFI | Ferrovie Laziali

1 POA presenta anche dell e tabelle che i ndi cRegianelazo, gaer cent
parte degli utenti con disabilita motoria.

La prima indica il numer o di stazioni attual mente fruibil.i
utilizzabili da passeggeri con disabilita motoria anche grazie al servizio di assistenza per i passeggeri a ridotta mobilita.

Numero Stazioni sul totale Passeggeri sul totale

stazioni (%) (%)

Fruibili 66 40% 83%

Non fruibili 98 60% 17%

Totale 164 100% 100%
Tabella3.6A Ri epi |l ogo dati fruibiliPiados®pelrbti vomoiMewdalBo2A0te@esFont e

Tale seconda tabella invece indica il numero di stazioni accessibili, parzialmente accessibili e non accessibili.

.. Stazioni sul totale
Numero stazioni

(%)
Accessibili 49 31%
Parzialmente accessibili 26 16%
Non accessibili 85 53%
Totale 160 100%
Tabella3. 7 Ri epi |l ogo dati accessibilit”™ disabilit”™ ndswalBa 201906 Fon

A parte la leggera discrepanza tra il numero di stazioni indicate (164 contro 160), si nota che le stazioni accessibili
risultano essere meno della meta. Infatti, le stazioni accessibili e parzialmente accessibili da parte di tutti sono solo 75,
contro le 85 non accessibili. Le stazioni fruibili, quindi con accessibilita condizionata sono 66, mentre quelle non fruibili
risultano essere 98.

Ecomunque da considerare come | e stazioni fruibili, pur ess

E necessario pero, per poter garantire una piena accessibilita della linea ferroviaria, che tutte le stazioni siano fruibili.
Infatti, come mostra lo schema della Figura 3.2, & necessario che sia la stazione di partenza che quella di arrivo siano
accessibili, oltre al mezzo di trasporto.

64 :




v Marciapiedi bassi o treni a pianale non ribassato > rampa o carrello elevatore
¥ Marciapiede alto e treno a pianale ribassato > accesso possibile in autonomia
v Impianto di informazione visiva e sonora
¥ Percorsi senza barriere
¥ Percorsi tattili —
Stazioni accessibili ZF rFr
Partenza Assistenza Assistenza Arrivo
Viaggio
=
Treni accessibili ¥ raenvmacia
¥ Posti a sedere prioritari PRM
¥ Spazi per sedie a ruote
v" Toilette per persone con disabilita
¥ Porte dotate di segnalazione acustica e ottica
¥"  Larghezza min porte di accesso 1300 mm
¥ Sistema di informazioni audio e video
Figura32Model | o di accessibilit?”; Font disuram83 ano Operativo per

In tale figura vengono evidenziati, in sintesi, quali sono gli elementi che garantiscono accessibilita, sia per quanto ri-
guarda i treni che le stazioni.

Le stazioni sono accessibili quando & presente:
1 marciapiede basso o treno a pianale non ribassato (quindi una rampa o un carrello elevatore che permettono un
accesso assistito);
marciapiede alto e treno a pianale ribassato (quindi con accesso possibile in autonomia);
impianto di informazione audiovisiva;
percorsi senza barriere;

= =4 =4 =

percorsi tattili.

E di seguito possibile visionare una tabella, facente sempre parte del POA, che indica il numero di stazioni, rispetto al
totale, dotate di percorsi tattili e informazione sonora, utili per la fruizione in autonomia del servizio ferroviario da parte di

persone rispettivamente con disabilita visiva e sonora.

Percentuale Stazioni sul Percentuale Passeggeri

Numero stazioni Numero Stazioni totale sul totale (2017)
Percorsi tattili 62 38% 49%
Informazione sonora 164 100% 100
Tabella3.8A Ri epi | ogo dati accessibilit”™ disabilit”™ iMswal¥a 2019 Font
Se |l e stazioni dotate di percorsi tattili sono solo 62 su

stazione del territorio.
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Rete Astral | Ferrovie Ex Concesse

Le infrastrutture delle linee ferroviarie Roma-Civita Castellana-Viterbo (Roma-Nord) e Roma-Lido (Metromare) sono, da
luglio del 2022, in gestione ad ASTRAL. La prima va da Roma a Viterbo, la seconda dal centro di Roma al quartiere di
Lidod i Ostia, sempre alldédinterno di Roma Capitale.

Entrambe, secondo diverse segnalazioni dei passeggeri, presentano una serie di problematiche che ne limitano forte-
mente la fruibilita, tra le quali si citano:

9 insufficiente numero di corse in relazione al numero di pendolari che usufruiscono del servizio;

1 diversi ritardi e soppressioni delle corse;

1 presenza di infrastrutture per il superamento dei dislivelli (quali scale mobili, rampe e ascensori) inadeguate o inac-
cessibili, perché spesso fuori servizio.

Roma-Civita Castellana-Viterbo (Roma-Nord)

La linea Roma-Nord, non interconnessa con la rete nazionale, ha una lunghezza totale di circa 102 Km e puo essere
suddivisa in due tratte distinte:

- la tratta urbana Flaminio/Montebello, caratterizzata da una frequenza marcatamente urbana con 13 fermate inter-
medie, una lunghezza di 12,5 km, a doppio binario, senza passaggi a livello ed un tempo di percorrenza di 22
minuti;

- la tratta extraurbana Montebello/Viterbo, caratterizzata da una frequenta di fermata piu ridotta con 20 stazioni
intermedie, lunga 89,5 km per un tempo di percorrenza di 2 ore e 16 minuti, a binario semplice con oltre 100
passaggi a livello sia pubblici che privati.

Accessibilita

La prima tratta, tra P.le Flaminio e Montebello, ha caratteristiche di tipo prettamente metropolitano con la totale assenza
di passaggi a |livell o, banchine alte 120 c¢cm sul pi ano
impianti di alimentazione e segnalamento in grado di assicurare una frequenza massima di 7,5 min, stazioni prive di bar-
riere architettoniche e materiale rotabile di tipo metropolitano costituito da treni a 3 casse non intercomunicanti, con 3 porte
per lato per ogni carrozza, con una capacita massima di circa 600 passeggeri ciascuno.

La seconda tratta, tra Montebello e Civita Castellana, lunga circa 45 km, ha caratteristiche di ferrovia suburbana con
numerosi passaggi a livello, banchine alte 30 cm sul piano del ferro che non consentono incarrozzamento a raso dei
viaggiatori, impianti di alimentazione in grado di assicurare una frequenza massima di 15 min, segnalamento basato sul
blocco telefonico, stazioni tutte con barriere architettoniche e materiale rotabile simile a quello utilizzato sulla prima tratta,
ma con 2 porte per lato per ogni carrozza e una capacita massima di circa 500 passeggeri.

La terza tratta, tra Civita Castellana e Viterbo, lunga circa 44,5 km, ha caratteristiche di ferrovia extraurbana con nume-
rosissimi passaggi a livello pubblici e privati, banchine alte 30 cm sul piano del ferro che non consentono incarrozzamento
a raso dei viaggiatori, segnalamento basato sul blocco telefonico e un sistema di circolazione in grado di assicurare una
frequenza massima di circa 60 min, stazioni tutte con barriere architettoniche e lo stesso materiale rotabile utilizzato sulla
seconda tratta.

Nel particolare, le caratteristiche di accessibilita relative alle singole fermate della prima tratta, compresa tra P.le Flaminio
e Montebello, sono:

Roma P. Flaminio i _non accessibile, non sono presenti ascensori, le banchine sono ribassate;

Euclide i _non accessibile, presenti dei montascale attualmente non funzionanti, banchine h 120 cm, wc;

Acqua Acetosa i accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm;

=A =4 =4 =

Monte Antenne - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm;

del
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Tor di Quinto - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm, wc;

Due Ponti - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm;

Grotta Rossa - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm;

Saxa Rubra - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm;

Labaro i non accessibile, presenti dei montascale attualmente non funzionanti, banchine h 120 cm;

La Celsa - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm;
Giustiniana - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm;

=A =4 =4 4 -4 -4 - -4

Montebello - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 120 cm, wc;

Roma-Lido (Metromare)

La ferrovia Roma-Lido effettua servizio tra i terminali di Porta S. Paolo e Cristoforo Colombo con 11 fermate intermedie.
La linea & a doppio binario senza passaggi a livello, non & interconnessa con la rete nazionale e si estende per 28,354
km, con un tempo di percorrenza totale di 37 minuti. Il servizio, in regime ordinario, avrebbe una frequenza di circa 10
mi nuti nell 6ora di punta e 15 negli altri orari

Accessibilita

La linea suburbana Roma-Lido ha caratteristiche infrastrutturali che la rendono simile ad una linea metropolitana di
superficie con |l a totale assenza di passaggi a livello, banc
zamento a raso dei viaggiatori, impianti di alimentazione e segnalamento in grado di assicurare una frequenza massima
di 7,5 min, stazioni prive di barriere architettoniche (ad eccezione di Tor di Valle dove comunque sono in corso dei lavori

per adeguarla allo standard delle altre stazioni) e materiale rotabile di tipo metropolitano costituito da treni a 6 casse
intercomunicanti, con 4 porte per lato per ogni carrozza, con una capacita massima di circa 1.200 passeggeri ciascuno.

A supporto della gestione del servizio ferroviario, inoltre, la ferrovia Roma-Lido dispone di:

un impianto del telecomando degli apparati ACEI delle stazioni, limitatamente alla tratta urbana;
un impianto per le informazioni al pubblico (pannelli informativi a messaggio variabile e diffusione sonora);
un impianto di videosorveglianza, con particolare riferimento agli impianti di trasloelevazione;

= =4 =4 =

un impianto di monitoraggio e controllo delle linee di tornelleria e delle Macchine Emettitrici di Biglietti (MEB).
Nel particolare, le caratteristiche di accessibilita relative alle singole fermate sono:

9 Porta S. Paolo/Piramide - accessibile, presente una rampa pedonale di collegamento con metro B, banchine h 110
cm, Wc;

Basilica S. Paolo - accessibile, presente un ascensore, banchine h 110 cm, wc;

Eur Magliana - accessibile, presente un ascensore, banchine h 110 cm, wc;

Tor di Valle!® - non accessibile

Vitinia - accessibile, presenti tre ascensori, banchine h 110 cm, wc;
Casal Bernocchi - accessibile, presenti tre ascensori, banchine h 110 cm;
Acilia - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 110 cm, wc;
Ostia Antica - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 110 cm;
Lido Nord - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 110 cm, wc;

= =4 =4 4 4 -4 4 - -4

Lido centroi attualmente non accessibile, presenti due ascensori fuori servizio per infiltrazioni da torrini, banchine h
110 cm, wc;
1 Stella Polare - accessibile, presenti due ascensori, banchine h 110 cm, wc;

1A *@in attuazione un intervento per il rifacimento totale della fermata che prevede anche l'accessibilita ai diversamente
abili.(assieme alla nuova stazione di Acilia Sud-Dragona)
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9 Castel Fusano - attualmente non accessibile, presenti due ascensori fuori servizio causa chiusura del sovrappasso,
banchine h 110 cm, wc;

1 Cristoforo Colombo - attualmente non accessibile, presenti due ascensori fuori servizio per infiltrazioni da torrini,
banchine h 110 cm, wc;

Programmazione

Lédarticolo nA 25, comma 1 del D.P.R. 503/96, fARegol amento

r

che negli edificio, spazilLemincipaistaziornzferroyatetévobnp essere dotatefipassenelle, c he A
rampe mobili o altri idonei mezzi di elevazione al fine di facilitare I'accesso alle stesse ed ai treni alle persone con difficolta
di deambulazione. 0 Sempre | o stesso decreto dichiara come ogni mezzo
Rete RFI | Ferrovie Laziali
Anche qui, come nel capitolo precedente (3.1.1), vengono riportati degli articolirelativialPr ot oc ol | oinqgstont e s a
caso gl articoli presentati riguardano | daccessibiliat”™ di |
fermate che flotta, vengono riportati alléinterno di entramb
Successivamente si cita anche la parte del Piano Operativo Accessibilita del Contratto di Servizio (POA) che tratta
d e dcdessibilita delle stazioni.
Prot ocol | ddeltbérhzionealisgaunta regionale 436 del 14/07/2020)
Art. 1 - Sistemi di trasporto: accessibilita, fruibilitd e sicurezza dei servizi di mobilita offerti nel Lazio
1. Lbaccessibilit”™ dei servi zi di trasporto ~— il risultato d
strutture.
2. Le principali stazioni delle |Ilinee saranno interessate da
e percorsi tattili, con la codifica LVE (Loges Vet Evolution), secondo quanto previsto dalle disposizioni in materia.
3. Ove presenti, i sistemi di informazione audiovisiva per il pubblico offerti nelle stazioni ferroviarie del Lazio saranno
resi pienamente fruibili per le persone con disabilita sensoriale, attraverso una serie di interventi miranti a:
4.
- rendere i sistemi di annuncio vocale chiaramente udibili in tutte le aree accessibili al pubblico;
- rendere i cartelloni delle partenze e degli arrivi ed i monitor di consultazione degli orari leggibili anche per le persone
ipovedenti;
- dotare i monitor di consultazione degli orari di sistemi di sintesi vocale, in analogia con quanto realizzato in nume-
rose stazioni sul territorio nazionale.
5. Si procedera ad un ampliamento del numero delle stazioni dotate di servizio di assistenza alle persone a ridotta
mobilita, in modo da offrire tale servizio anche in stazioni che al momento ne sono prive.
6. Nei rifaci menti del |l e stazioni esistenti e nella costruzi
sicurezza saranno presentati alle associazioni firmatarie del presente protocollo, prima della messa in opera, allo
scopo di recepire eventuali osservazioni, purché compatibili con le disposizioni vigenti in materia.
Art. 5 - Annunci vocali di fermata e annuncio prossimo treno
7. Si conferma | 6i mpegno ad i mplementare e assicurare | a fun:

attuale e successiva e per la diffusione di messaggi utili ai viaggiatori su tutti i treni; € inoltre garantita la relativa
attivita di manutenzione per mantenere tali sistemi in efficienza e ben udibili anche in presenza di forte rumore di
fondo.
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8. Si assume | 6i mpegno di install are progressivament e,
dispositivo vocale di annuncio del tempo di attesa del prossimo treno e della sua destinazione, ben udibile sull'intero
sviluppo della banchina ed un analogo dispositivo visivo utile per le persone sorde.

nel

e

9. Si assume | 6i mpegno di contenere il l'ivell o dei riverberi

eventuali annunci pubblicitari e della musica in modo da non coprire gli annunci vocali e da non provocare fenomeni
di abbagliamento acustico dei non vedenti o provocare situazioni di disorientamento da stress a persone sorde dotate
di apparecchi acustici o impianto cocleare.

100L6i Il luminazione di tutte |l e stazioni ferroviarie dovr”

ipovedenti.

11. Nelle scritte informative sulle pareti saranno utilizzati caratteri che, per tipo di font, dimensioni e contrasto di lumi-
nanza, siano agevolmente leggibili da ipovedenti e persone anziane. Esse dovranno essere poste con la loro parte
inferiore a non piu di 180 cm da terra.

Piano Operativo per | 6Accessibilit”

NelPi ano Operati vo p(partedel&éntratte di Serwzio) stipuldto nel 2018 da Trenitalia e la Regione

Lazio con | 6apporto dell e rappresentanze dei consumator.i

informazionirispettol 6 accessi bi | i tolfrecteadél maeriaetraiabile wehoistato attuale (vedi par.3.1.1), sono
inoltre indicati gli interventi programmati fino a scadenza del Contratto, nel 2032. Ognuna delle indicazioni presenti in tale

Piano dovr™ confluire alldéinterno del PUMS metropolitano,

di Piano previsto al 2035.

Il POA prevede un modello di accessibilita basato sulla duplice possibilita di accesso in autonomia da parte degli utenti
sia alldinterno delle stazioni che alldédinterno dei me z

Nel POA e previsto che, qualora non fosse possibile salire e scendere dal treno in maniera autonoma, come ad esempio
nel caso di treni con pianale non ribassato o di stazioni con marciapiedi bassi, Trenitalia fornisca assistenza in corrispon-
denza della stazione di partenza e di quella di arrivo, garantendo di fatto ad ogni utente la possibilita di usufruire dei servizi
ferroviari.

Nello specifico, le banchine delle stazioni ferroviarie, attualmente, possono presentare un marciapiede basso (h 25 cm)
oppure alto (h 55 cm). A seconda del tipo di treno si possono presentare i seguenti casi per le persone con disabilita
motoria:

a) marciapiede basso e treno a pianale ribassato: accesso possibile tramite uno strumento di interoperabilita,
che puo essere una rampa mobile, un carrello elevatore sul marciapiede o una pedana estraibile;

b) marciapiede alto e treno a pianale ribassato (accesso a livello): accesso possibile in autonomia da parte
della PRM (a condizione che il divario tra la soglia della porta del treno e il marciapiede non superi i 75 mm misurati
orizzontalmente e i 50 mm misurati verticalmente, ai sensi della STI-PRM- Reg. (UE) 1300/2014); qualora non
siano sussistenti tali condizioni, si rende necessario il ricorso ad un componente di interoperabilitd come quelli
indicati al punto a).

c) qualsiasi altezza di marciapiede e treno a pianale non ribassato: accesso possibile esclusivamente attraverso
un carrello elevatore che consenta di superare il dislivello.

4

A seguito di tali analisi, nel PUMS si suggeriscelar eal i zzazi one di marci api edinmpdost i

da garantire autonomia di accesso da parte di tutti gli utenti ad ogni treno con pianale ribassato.
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Rete Astral | Ferrovie Ex Concesse

All 6interno del documento AAffidamento a COTRAL S.p.A. dei

nomico regionale e | ocal e f erLidoesRoma-Mistoe rabtoed ,f eaxp pcroonvcaet sas ecoo nR ol

Giunta Regionale del 15/02/2022, n. 49, e possibile visionare quali siano gli interventi previsti per il miglioramento delle

due tratte.

1 SullaRoma-Civita Castellana-Viterbo, i n considerazione del futuro potenzi ame
corpamento dell e stazioni di Morl upo e Magliano Romano (in
urbana a Morlupo (2025), € previsto unincrementodellapr oduzi one del servizio urbano di

tuale, con frequenze di punta che arriveranno fino a 7,5 minuti nella tratta urbana.

La Regione Lazio, infatti ha avviato | e procedure di gara finalizzate all
damento di un appalto di fornitura di nuovi treni da adibire al trasporto pubblico per le ferrovie regionali, per la durata

di 8 anni in ragione della particolarec o mpl essi t " e del notevole i mpegno economi
quisto di un numero massimo di 38 convogli € di 350 milioni di euro ed & previsto che i primi treni siano consegnati

nel corso del 2023 con la completa sostituzione del parco rotabile in servizio sulla tratta urbana nel 2028. Non risultano

attualmente previsti potenziamenti di frequenza nella tratta extraurbana.

In corrispondenza del capolinea di Piazzale Flaminio, attualmente non accessibile, sono in corso dei lavori per la

realizzazione di una nuova stazione in affiancamento alla vecchia rispondente a tutte le vigenti normative di sicurezza

e di accessibilita.

9 Sulla Roma-Lido~™ previsto |l o6utilizzo di nNuovi treni che patmedr anno
dall danno 2024, con | a contemporanea graduale dismissione
dal 2026 di un parco complessivo di 20 treni, composti a regime da 14 nuovi convogli e 6 MA300 completamente
revisionati, mentre saranno totalmente dismessi gli MA200. Tale programma consentira di incrementare la produzione
annua a regime del 12% circa rispetto alldattuale e di rag
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Proposta
Dotazioni indicate sulle stazioni

Rete RFI | Ferrovie Laziali

In base alla categorizzazione dei nodi stabilita di concerto con il redigendo Piano di Bacino della Citta metropolitana di
Roma Capitale, viene di seguito effettuata una proposta conc

sibilita sulle stazioni della rete di RFI, in base alla loro priorita.

Le stazioni ferroviarie di rango A dovranno essere dotate tutte di Sale Blu®per | d6accoglienza e | 06ac
del |l e persone con disabilit”™ ai treni , oltre che di alimpi ant

rampe o, preferibilmente, piattaforme elevatrici o ascensori.

Tal i i mpiantii dovranno garantire piena autonomi a, qui ndi p |
nuova realizzazione con pendenza massima del 5%), oppure ascensori dotati di tastierina braille interna ed esterna con
segnalazione acustica di arrivo al piano.

Le stazioni di rango A inoltre dovranno essere dotate di sollevatori, necessari nel caso in cui in stazione si presenti un
treno con pianale alto e senza rampa. Infatti, queste stazioni accoglieranno sicuramente tra i treni, quelli ad alta percor-
renza e/o Alta Velocita, che hanno pianale alto.

Si suggerisce di dotare di sollevatori anche le stazioni di rango B nelle quali siano presenti in maniera continuativa degli
operatori, visto che il sollevatore non puo essere utilizzato in autonomia. Questo per lo meno fintanto che le banchine non
saranno omologate ad unbaltezza prevista di 55cm.

Anche le stazioni di rango B dovranno essere dotate di impianti di traslazione come rampe e ascensori. Le stazioni
senza operatori, dove | dutente deve quindi potersi muovere i
rialzate, alte 55 cm. E necessario che in tutte le stazioni senza operatori i treni siano caratterizzati da un pianale ribassato,

in modo da permettere un accesso fiin pianoo.

Nelle stazioni di rango B devono essere previste anche biglietterie automatizzate accessibili a tutti, dotate di schermo e
tastiera poste ad altezza inferiore a 120 cm, tastiera a rilievo e riconoscibile tattiimente. Tale biglietteria automatica dovra
essere dotata di comunicazione audiovisiva che informi sul procedimento di acquisto. Infine, anche la tastiera per il paga-
mento con carta oppure con banconote e la bocchetta erogatrice di resto e dei biglietti dovra essere posta ad una altezza

facilmente accessibile.

Gliingressi alle Sale Blu, alle biglietterie (automatiche e non), agli ascensori ed alle rampe, oltre che alle scale, saranno
opportunamente segnalati mediante una segnaletica tattile a terra di orientamento. Inoltre, dovranno essere presenti delle
segnaletiche verticali ed orizzontali caratterizzate da colori a contrasto che permettano facilmente di individuare i percorsi
accessibili, facilitando anche la loro riconoscibilita da parte delle persone ipovedenti.

Tali modifiche alle stazioni ed ai convogli dovranno essere realizzate entro il 2035, orizzonte temporale dello scenario
di piano del PUMS.

Se |l e stazioni ferroviarie general mente presentano un buon
ad esse strettamente connesse non lo sono altrettanto, impedendo di fatto ad ogni utente una fruizione sicura e completa
degli spazi adiacenti la stazione, caratterizzate normalmente anche dalla presenza delle fermate del TPL. Di conseguenza,

20 | e Sale Blu sono i centri di riferimento e organizzazione per i viaggi. Forniscono informazioni utili per usare al meglio il servizio:
orari e modalita di prenotazione; richiesta di sedia a rotelle; servizio di guida in stazione; accompagnamento altrenooallé us ci t a;
assistenza con carrelli el evatori per salire e scendmdrelaacgai treni
noscenza sulle Sale Blu all déint edehRvVPO e | cap.5.3.1 del Quadro Cono
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non risulta garantito un collegamento pienamente accessibile con il resto della citta. E quindi necessario, come indicato
nel par. 2.3.1, considerare il TPL (in questo caso rappresentato da trasporto su ferro e su gomma) come uno strumento
generatore di accessibilit”. Nel PEBA di ogni Comune
elementi dovra essere quindi ritenuta prioritaria.

Di seguito una tabella che riassume le dotazioni raccomandate per i nodi ferroviari di Rango A e Rango B.

Livello gerarchico del .
9 Dotazioni raccomandate

nodo
- Sale Blu
-Rampe con pendenza massima dell 68%
Nodo di Rango A pendenza massima del 5%), oppure ascensori dotati di tastierina braille
interna ed esterna con segnalazione acustica di arrivo al piano.
- Sollevatori
-Rampe con pendenza massima dell 68%

pendenza massima del 5%), oppure ascensori dotati di tastierina braille
interna ed esterna con segnalazione acustica di arrivo al piano.
Nodo di Rango B - . . I
- Biglietterie automatizzate accessibili
- Banchine rialzate h 55 cm e treni con pianale ribassato in stazioni
ferroviarie gestite da RFI

Tabella 3.9 Nodi e dotazioni raccomandate sulle ferrovie laziali

6anal
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Rete Astral | Ferrovie Ex Concesse

Per quanto riguarda le ferrovie isolate Roma-Lido e Roma-Viterbo si ritengono valide le proposte di dotazioni indicate
nel paragrafo precedente relativo alla Rete RFI, ovverosia la divisione in rango A e rango B.

Considerata pero la pressoché completa accessibilita delle banchine del tratto urbano della linea ferroviaria Roma-
Viterbo e della linea Roma-Lido, con altezza rispettivamente di 120 cm e 110 cm, € necessario intervenire soprattutto sulle
20 stazioni intermedie della tratta extraurbana da Montebello a Viterbo, di queste nel territorio della Citta metropolitana di
Roma Capitale nericadono8 da Sacrofanoge @do%amnador éset danchine, attual ment e
110 cm.

In entrambe le linee dovra essere garantito il pieno funzionamento degli ascensori e andranno pertanto eseguiti, perio-
di camente, dei controlli per verificarne | o stato dobéuso.

Di seguito una tabella che riassume le dotazioni raccomandate per i nodi ferroviari di Rango A e Rango B.

Linea Dotazioni raccomandate
-Rampe con pendenza massima dell 68%
] pendenza massima del 5%), oppure ascensori dotati di tastierina braille
Roma Lido interna ed esterna con segnalazione acustica di arrivo al piano.
(Metromare)

- Biglietterie automatizzate accessibili
- Banchine rialzate h 110 cm

-Rampe con pendenza massima dell 68%
Roma-Civita Castellana pendenza massima del 5%), oppure ascensori dotati di tastierina braille
i Viterbo interna ed esterna con segnalazione acustica di arrivo al piano.
(Roma Nord) - Biglietterie automatizzate accessibili

- Banchine rialzate h 120 cm

Tabella 3.10 Nodi e dotazioni raccomandate sulle ex concesse
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Interventi e priorita sulle stazioni

Subordinata all éanal i si dei suddetti document

gia previsti da altre programmazioni e quelli programmati dal presente Piano.

Rete RFI | Ferrovie Laziali

74

Legenda
[ Confini Sub bacini
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Stazioni ferroviarie - RFI

Scenario
® Attuato
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* Altre stazioni

Figura 3.3 Stazioni gia accessibili e con interventi finanziati
Fonte: Piano Commerciale RFI edizione giugno 2022 e Piano Operativo Accessibilita Trenitalia
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Stazioni con interventi

Stazioni con interventi - N
previsti allo Scenario di

attuati Riferimento
Gemelli Torricola
Valle Aurelia Ciampino
La Storta S _Pietro
Cesano Monterotondo
Ladispoli Civitavecchia
Marina di Cerveteri Villa_Claudia
S_Marinella Pigneto
Colleferro 5

Tabella 3.11 Stazioni gia accessibili e con interventi finanziati
Fonte: Piano Commerciale RFI edizione giugno 2022 e Piano Operativo Accessibilita Trenitalia
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Stazioni ferroviarie -RFI X Padioie™
Scenario avinio
* Riferimento o gia accessibile
® Piano | Priorita A

@ Piano | Priorita B

Nettuno

Figura 3.4 Stazioni gia accessibili e con interventi finanziati
Fonte: Piano Commerciale RFI edizione giugno 2022 e Piano Operativo Accessibilita Trenitalia
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Stazioni
Priorita A
Ipogeo_Ottavi
Ottavia
S _F Neri
Balduina
Appiano
Quattro_Venti
Trastevere
Ostiense
Tiburtina
Fiumicino
Giustiniana
Frascati
Colle_Mattia
Valmontone
Padiglione
Anzio
Nettuno
Tuscolana
Termini
Fidene
Nuovo_Salario
Magliana
Aurelia
Pomezia
Campoleone
Ponte_Galeria
Settebagni

Pianabella di Montelibretti

Poggio_Mirteto
Bagni_Tivoli
Guidonia
Tivoli
Olgiata
Anguillara
Bracciano
Manziana
S_M_Mole
Pavona
Cecchina
Lanuvio
Velletri
Marino
Albano
Maccarese
Palidoro
Tor_Vergata
Zagarolo
Lavinio
Anzio Colonia

Tabella 3.12 Stazioni RFI ricomprese nello scenario di Piano del PMPD - Priorita A e B

Stazioni
Priorita B
Monte_Mario
Fara_Sabina
Lunghezza
Vigna_di_Valle
Val_d'Ala
Nomentana
La_rustica
Tor_Sapienza
Togliatti
Serenissima
Prenestina
Capannelle
Muratella
Villa_Bonelli
Parco_Leonardo
Fiera_di_Roma
Salone
Ponte_Nona
Marcellina
Castel_Madama
Mandela
Roviano
Arsoli
Crocicchie
Casabianca
Cancelliera
San Gennaro
S_Eurosia
Acqua_Acetosa
Sassone
Pantanella
Castel_Gandolfo
Villetta
S_Severa
Colonna
Labico
Marechiaro
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Rete Astral | Ferrovie Ex Concesse

Analogamente a quanto evidenziato per la rete di RFI, si riporta di seguito la localizzazione degli interventi previsti e gia
finanziati per le ferrovie ex concesse, di competenza di ASTRAL.

Nello specifico si riportano per la Roma-Lidol a nuova stazione in costruzione di Aci
zione della fermata di Tor di Valle, ad oggi Il unica total me

Mentre per quanto concerne la Roma Nord, si riporta la stazione di testa di Flaminio, unica totalmente inaccessibile
della tratta urbana (escluse Euclide e Labaro attualmente con montascale non funzionanti) e la finanziata nuova stazione
diMagliano-Mor | upo che sorger”™ in corrispondenza dell 6éattuale staz
di Morlupo, diventando il nuovo attestamento del servizio urbano,
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Figura 3.5 Scenario di Riferimento PMPD i Ferrovie Ex Concesse

4 )
CO e, \Shiris 77

Maobility
Mebility INGEGNERTA PER L AUSTENT




3.1.3. Trasporto pubblico extraurbano di superficie

Accessibilita del sistema fermata 7 veicolo

I'l richiamo ai concetti del Universal Dm®geitgsenzabampigreoe penmtcd @i |
non muove dall 6idea di el i ngppresenrtaun amBament® radicale, intgso a licansider@are in ma
modo dialettico | a progettazione. Significa dunque trovare s
bilit”, semplicit”™ e leggibilit”™ delldinformazione.

Dunque, il tema dell daccessibilit”™ degli autobus deve essere af
scambio del sistema, cioé le fermate, le modalita di salita e discesa dal mezzo, lo stazionamento sul mezzo e gli ausili ed
i sistemi di comunicazione a bordo, gli attraversamenti pedonali ed in generale la mobilita e qualita urbana.

In primo luogo, nella progettazione di una nuova fermata o della sua modifica, si suggerisce d i ampliare | 6ar ea
vento almeno fino agli attraversamenti piu prossimi alle fermate interessate e di considerare entrambi i lati della sede
stradale, al fine di pervenire ad un progetto che garantisca una continuita dei percorsi.

Tra gli aspetti da considerare, ol tre al | &mwmdbanche queallzlégatin e de gl
all dorientamento del | eAquesiosgoarde é mepessario fanricorso arneatrealncbn codifica tattile
secondo gli standard LVE (Loges-Vet-Ev ol uti on), o altra codifica, |limitando | a ¢
cettazione e i bolloni/righe sottili per la segnalazione del pericolo valicabile. In ogni caso & opportuno che tali scelte siano
concordatec on | duf fici o EBA oCithmetropplitahardi RomaeCapitalen s abi | i del
Flotta Cotral

La Compagnia di trasporti extraurbani pit importanti nel Lazio e nella Cittd metropolitana di Roma Capitale € la Cotral
S.p.A. (Compagnia Trasporti Laziali), il cui parco mezzi & composto principalmente dai seguenti modelli di autobus:
9 Solaris Interurbino 12 metri;
9 Irisbus Crossway Low Entry 12 metri;
1 Iveco Crossway Line 10,7 metri;
1 Iveco Daily 8 metri;
1  Man Skyliner L2 14 metri

Tra tali mezzi, i pi Y utilizzati sono il Solaris Interurbino 12 e |
ha cambiato nome in Iveco Crossway. Le caratteristiche di tali autobus sono le seguenti:
91  Solaris Interurbino - 12 m di lunghezza, dotata di pedana a sollevamento elettrico, ingresso PMR posto a 35 cm da

terra, kneeling di 7 cm;
9 Irisbus Crossway LE (Low Entry) - 12 m di lunghezza, pedana manuale profonda 87 cm, ingresso PMR posto a 30
cm da terra, kneeling di 7 cm.

IIKneeling( i ngi n o c cstaaindinaeald capadita di un bus di abbassare il pianale dal lato della salita e discesa.

PerLowEntryi nvece si indica | dingresso (e quindi il pianal e nt et

Si sono presi in considerazione questi mezzi perché in futuro tutti i nuovi acquisti delle flotte avranno queste caratteristi-
che. Le uniche che sinergicamente alla realizzazione di fermate accessibili (cfr. par. 3.1.1) garantiranno la massima facilita
di fruizione della mobilita TPL.

Si presenta di seguito una tabella che indica, per ogni Comune della Regione Lazio in cui ricade un deposito di autobus
della Cotral, la quantita di mezzi presenti, specificandone le caratteristiche di accessibilita. Si pud notare come attualmente
per tutta la Regione Lazio, meno di un terzo dei veicoli della Cotral presenta posti accessibili per persone con disabilita e
meno di un quarto risulta dotato di pedana (manuale o elettrica).
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Ldbazienda, comunque, negli wultimi anni sta procedendo ad un
bus dotati di piattaforme elettriche oppure a pianale ribassato con rampe manuali e kneeling.

. arco veicoli Vel G di cui con pe- dicui conpe- dicuisenza % con posti
(deplgjsri)tlgnégtral) P Totale posst;gﬁir el dana eIettrFi)ca dana manugle pedana per disgbili 0 c[t():JrE;g]ame
(@) (b) (©) (d) (e (b/a)
Collemagrone 3 1 1 33,30% 33,30%
Terzone 3 1 1 33,30% 33,30%
Filettino 4 4 4 100,00% 0,00%
Montalto 13 2 2 15,40% 0,00%
Tolfa 16 5 5 31,30% 31,30%
Acquapendente 19 10 5 5) 52,60% 26,30%
Pontecorvo 19 6 6 31,60% 0,00%
Anagnina 20 20 5 5 100,00% 75,00%
Borgorose 20 8 8 40,00% 40,00%
Morlupo 20 0,00% 0,00%
Cerveteri 21 5 5 23,80% 23,80%
Civitavecchia 21 1 1 4,80% 4,80%
Ostia 24 24 24 100,00% 100,00%
Bagnoregio 24 9 6 3 37,50% 25,00%
Ronciglione 24 0,00% 0,00%
Valentano 25 0,00% 0,00%
Laurentina 26 16 16 61,50% 61,50%
Collegiove 26 8 5 3 30,80% 19,20%
Gaeta 27 10 10 37,00% 37,00%
Soriano 28 7 7 25,00% 25,00%
Saxa Rubra 28 5 5 17,90% 17,90%
Blera 28 9 1 8 32,10% 3,60%
Madonna Del Piano 29 11 11 37,90% 0,00%
Minturno 33 5 5 15,20% 0,00%
Nettuno 34 24 4 20 70,60% 70,60%
Fiuggi 35 13 5 2 6 37,10% 20,00%
Ponte Mammolo 38 38 8 25 5 100,00% 86,80%
Viterbo 39 10 5 B 25,60% 12,80%
Civitacastellana 39 2 2 5,10% 5,10%
Subiaco 40 21 5 i3 3 52,50% 45,00%
Priverno 42 9 6 3 21,40% 14,30%
Terracina 43 2 2 4,70% 4,70%
Monterotondo 45 45 15 30 100,00% 100,00%
Villa S Lucia 46 10 10 21,70% 21,70%
Palombara 48 5 5 10,40% 10,40%
Latina 54 10 7 3 18,50% 18,50%
Poggio Mirteto 55 8 8 14,50% 14,50%
Velletri 58 8 5 3 13,80% 8,60%
Colleferro 59 23 13 10 39,00% 22,00%
San Giuseppe 59 0,00% 0,00%
Rieti 62 19 5 14 30,60% 30,60%
Tivoli 69 1 1 1,40% 1,40%
Sora 71 18 5 13 25,40% 25,40%
Frosinone 77 20 5 15 26,00% 6,50%
Genazzano 95 29 7 22 30,50% 7,40%
Totale Regione 1609 482 184 174 124 30,00% 22,20%
Totale CmRC 776 278 103 127 48 35,82% 29,64%
*I'n rosso i depositi ricadenti all déinterno del territorio dell a
Tabella3.13Di stri buzi one del parco mezzi sui depositi Cotral, con dettag
della Citta metropolitana di Roma Capitale. Fonte: Cotral Spa
GO ovaion LQ‘AI RIS [LJI———
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Totale Pedane (Elettriche o Manuali) per deposito

Citta Metropolitana
Percorsi_Cotral [5861)

DEPOSITO_COTRAL_2022 [45]

udtral

U.0. Panicazione Rete

Figura 3.6 Distribuzione del parco mezzi sui depositi Cotral della Citta metropolitana di Roma Capitale. Fonte: Cotral Spa

Caratteristiche di accessibilita del mezzo

Le modalit”™ di salital/discesa dall éautobus per persone con
forma elettrica o con pedana manual e; i n krepelirgsquidduun rolliondel c as o
pianale, che riduce il dislivello con la banchina.

I due modelli di autobus piu presenti sono:

91 il Solaris Interurbino 12 m
M I8l risbus Crossway LE 12 m

Entrambi sono dotati di pedana pero il primo elettrica, mentre il secondo manuale.

Se la piattaforma elevatrice ha il vantaggio di poter superare dislivelli anche elevati, per contro € un sistema che
presenta diversi svantaggi: € un macchinario piuttosto lento e, dalle analisi effettuate nel corso del tempo, risulta essere
una struttura piuttosto fragile, tendentea f r equent i ssi mi mal funzi onament. i che ne
guindi, alla lunga, crea pi% disagi che vantaggi, necegatindo di
manutenzioni.

La pedana manuale, invece, costituita da una pedana incassata nel pianale, si presenta come una sorta di ponte tra
pianale del mezzo e la fermata. La soluzione con pedana manuale, pur costringendo al conducente di scendere e di
estrarla manualmente, e di piu rapida e facile attivazione e, essendo una costruzione semplice e solida, quasi mai neces-
sita manutenzione.

Da tali analisi, quindi, e mer ge come | 6autobus presente alléinterno dell

accessibilitasial 6 1 ri sbus Cr o gosaivacp CrbsEway).2 m

Tale modello, infatti, dotato di pedana manuale, kneeling e pedana ribassata (Low Entry), deve essere considerato come

il modello di riferimentop e r | 6autobus da wutilizzare,
Capitale.

Si ri badi sce lebdineengebbug resultan®d accds®bili solo quando ogni mezzo ed ogni fermata della
linealo sono.

rCitd mefrapdlitana di Romal | 6i nt
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Servizi a chiamata

Negli ultimi anni, anche a causa della pandemia e di una nuova consapevolezza rispetto la sostenibilita ambientale,

sono stati messi a disposizione dei fondi da parte dell d6Unio
mezzi di trasport o . Questo momento di svolta favorisce tohpagneweé st o di
trasporti locali, che quindi stanno integrando nelle loro flotte sempre pit mezzi a basse emissioni e completamente acces-
sibili. Ri c or dlo r® fmeoAcdessibilaatdella Cohvéreionte detlaoNazioni Unite sui Diritti delle Persone con
Disabilit”™ del 2009, il quale afferma che | daccesso ai mezzi

Questa fase di transizione pero durera diversi anni e, fino a quando tutti gli autobus, le fermate e quindi le intere linee
non saranno rese accessibili, si ritiene necessario affiancare al TPL un servizio a chiamata ad personam che possa sop-
perire alle necessita primarie di spostamento da parte degli utenti con disabilita (ad esempio casa-lavoro, casa-centro di
riabilitazione, casa-scuola) attraverso dei mezzi adeguati.

All 6interno del PMPD del PUMS qui (Udione Iglianaal@ Ciecly ¢ degi Ipovédend)u g g er i 1
di promuovere, in assenza di accessibilita completa delle linee, la presenza di un trasporto a chiamata, generalmente un
pulmino adibito al trasporto fino a 12 persone, gestito da personale qualificato e attento alle singole esigenze della mobilita,
possibilmente gestito dalle stesse compagnie di trasporti come Cotral e Atac. Tale servizio sara utilizzato dagli utenti
soprattutto per effettuare tragitti simili, quotidiani e continuativi.?

E necessario che ci siano dei fondi, messi a disposizione da parte della Regione, della ASL o della stessa Citta metro-
politana di Roma Capitale ( come avviene in altre regioni doéltalia) per pot

Nel casocisianecessitadi f are degli spostament i ,dbreexatd esempio lo svelginentad a que
attivita socio-ricreative, sportive o culturali, si potrebbe proporre la gestione di un servizio attraversoun A Buono, t axi 0O
possibilmente gratuito o comunque agevolato alle persone con disabilita, al fine di garantire pari dignita agli spostamenti
diversi da quelli abituali, in ottemperanzaa | | 6 ar t ( Accedsibilitad felladConvenzione della Nazioni Unite sui Diritti
delle Persone con Disabilitadel 2009. | n q u e st psifd ptesemeache nonrsifpadtddre minore importanza al diritto
di mobilita per motivi al di fuori della sfera prettamente lavorativa, scolastica e medica?2.

2! Proposta n. CMRC-2022-0106970 del processo partecipativo (punto 1)

22 Integrazione inserita a seguito delle indicazioni da parte di privati cittadini presentate nelle osservazioni 16, 18, 25, 38.
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Le fermate del TPL extraurbano prioritarie

Nel territorio metropolitano sono presenti 4.865 fermate del servizio extraurbano Cotral. Sono distribuite con una buona
omogeneit”™ nel territorio e garantiscono infatti wundtenhevat a
Tuttavia, per assicurare un buon livello di accessibilita al territorio, € necessario che le fermate siano adeguatamente

(

progettate ed inserite in una rete infrastrutturale che cons

tanto, a partire da queste fermate dei servizi extraurbani gestiti da Cotral, si & proceduto ad individuare quelle critiche e
che risultano di maggior interesse metropolitano, al fine di determinare delle priorita di intervento volte a garantire trasporto
pubblico extraurbano efficace e accessibile.

Definire le priorita e fondamentale per poter sviluppare in maniera coerente un processo di adeguamento dei trasporti
pubblici nelléintero territorio, ricordando per, che mol o |
fruibilita da parte di tutti del TPL urbano.

®ece;; 3 BRCRE
'Salaglg';',"
.

O
- (a0,
W

eee @
s(te, o)

AR
=) F,
® & Tiburtino «'®
v i ~)
o ()

SCasilin

9
[ S

Legenda
e Fermate Cotral o 10 Bk
servizio extraurbano [

Figura 3.7 Fermate Cotral presenti nel territorio metropolitano.
Fonte: Elaborazione RTI da dati Cittd metropolitana di Roma Capitale e Cotral
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E stato quindi definito un duplice livello di priorita, denominato rispettivamente A e B.

In primo luogo, per la priorita A sono stati utilizzati i seguenti parametri:
9 prossimita ai Poli di attrazione e generazione di traffico di carattere metropolitano,
1 |l ocali zzazi o caontest mdgdiormenteecarantd daldpunto di vista della rete infrastrutturale pedonale.

Inoltre, per garantire una maggiore democraticita della scelta nei confronti dei territori sprovvisti di servizi di area vasta,
sono state incluse le fermate dei Comuni minori che, data la posizione baricentrica rispetto agli insediamenti urbani, mo-
stranounacertar i | evanza all 6interno della rete

In secondo luogo, al fine di definire la priorita B sono state selezionate le fermate:
71 localizzate in contesti positvis ot t o | aspetto della pedonalit?”
T ricadenti all é6interno della porzione urbana della rete por

Quindi, analizzando le tratte con maggior numero di linee, sono state individuate le fermate degli ambiti urbani con la
piu fornita rete di marciapiedi in modo da definire degli ottimi punti di partenza per la costruzione di una infrastruttura
accessibile e capillare al tempo stesso.
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Priorita A

Scendendo nel dettaglio, per la definizione della priorita A sono state considerate strategiche, rispetto ad i servizi di area
vasta presenti nel territorio metropolitano, quelle fermate entro una distanza di 500m da questi ultimi, una distanza me-
diamente percorribile dagli utenti del trasporto pubblico. Quindi, partendo dai Poli di attrazione e generazione di traffico
precedentemente individuati (Ospedali, Scuole secondarie di una certa entita ed Universita), sono state prese in conside-

razione 311 fermateal | 6i nt er no del territorio metropolitano, equament
per i casi di Tiburtino Est e Flaminia-Tiberina Ovest che mostrano rispettivamente 6 e 4 fermate.

i
,

LA

Legenda
Area di interesse POI
buffer 500m

Ospedale
Scuola ll
[] Universita
* Fermate Cotral

Figura 3.8 Fermate Cotral presenti entro una distanza di 500m dai punti di attrazione-generazione metropolitani.
Fonte: Elaborazione RTI da dati Citta metropolitana di Roma Capitale e Cotral
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Figura 3.9 Distribuzione delle fermate Cotral selezionate tra i sub bacini censuari della Citta metropolitana di Roma Capitale.
Fonte: Elaborazione RTI da dati Cotral
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Una volta selezionate le fermate prioritaries ot t o

| 6aspetto

del l a |l or

O capacit”™ pote

metropolitani, i n undéottica di asicesspbodtceéeddit alcaratteristicheidsladniesto fisike | | e
ad esse. C stat o ¢ uipeddnalityp(gidessilappatomel Ouadrar@onoscibivio)osserc at or e

attorno

vandone il grado nei pressi delle fermate Cotral individuate. In tal modo & possibile fornire una prima valutazione sulla
qualitadellar et e i nfrastrutturale e | 0 aldedgbiitapedonateali spbstarsetia ¢ dermate | cons

del trasporto pubblico ed i luoghi attrattori di carattere metropolitano.
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Figura 3.10 Analisi di pedonalita nei pressi delle fermate Cotral prioritarie. Fonte: Elaborazione RTI

Come mostra la mappa e sintetizza la tabella seguente, vi € una netta maggioranza di fermate ricadenti nelle classi

i mi

ni mo

0O assenteodo e Ainsuffici

maggioredif er mate in zone con valor

ent eo.

pi

Yo

Fanno
positiwvi

eccezi
Nel

one i sub
compl esso

solo 2 sub bacini coinvolti, e la presenza di Flaminia-Tiberina Ovest e Tiburtino Est con esclusivamente i valori pit bassi.

Tra queste sono state prese in esame quelle maggiormente critiche, ovvero le 192 fermate ricadenti nelle due classi con

minor livello di pedonalita.
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Sub bacini Minimo o assente Insufficiente Sufficiente Buono  Ottimo Totale

Aurelia 4 13 10 13 40
Casilino 27 11 8 41
Cassia-Braccianese 13 4 17
Castelli 32 13 13 4 62

Flaminia-Tiberina Ovest 4 4
Litorale 8 17 15 2 45
Roma 5 7 16 11 2 41
Salaria 18 9 2 3 32
Tiburtino 6 9 8 23

Tiburtino-Est 6 6
Totale 118 74 61 54 4 311

86

Tabella 3.14 Fermate Cotral, suddivise per sub-bacino, analizzate sotto I'aspetto della pedonalita. Fonte: Elaborazione RTI da dati Citta
metropolitana di Roma Capitale e Cotral




Inoltre, come precedentemente accennato, la selezione € stata completata conl 6 i ns er i me fetmate stiate-qu el | e

giche per il territorio privo di Poli attrattori, scelte per la loro posizione baricentrica rispetto alle aree abitate dei Comuni

minori. Si e cosi giunti a 287 fermate riconducibili al primo livello di priorita nella Citta metropolitana.

Volendo fare un ulteriore passaggio per individuare, tra le fermate prioritarie, quelle di maggior rilevanza, si & focalizzata

¥ 3 \ 5=

Flaminia:Tiberina Ovest
o L= o o

e
. Tiburtino ®

Yo
e

Legenda
e Fermate selezionate 0 10 20k
(pricrita A) ——

Figura 3.11 Fermate Cotral selezionate secondo i criteri di priorita A.
Fonte: Elaborazione RTI da dati Citta metropolitana di Roma Capitale e Cotral

| 6attenzione su quell e che gmolteplicicendznmetropelitanircang moswatodhiTabellat er e s s

3.15. Queste, ricadendo in aree con una scarsa pedonalita, identificano quelle situazioni maggiormente critiche in quanto
carenti dal punto di vista delldinfrastruttura pedonali e

servizi di carattere metropolitano che connettono.
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Tra le 17 fermate evidenziate € stata successivamente scelta la fermata di Tivoli viale Roma/Ospedaleper wundanal i
piu approfondita da cui far derivare un esempio di buona pratica di adeguamento. La scelta é ricaduta su questa fermata
specifica in quanto per una piu esemplificativa e completa progettazione della fermata tipo risulta necessaria la presenza,
seppur minima, di superficie pedonale.

Codice fermata Nome fermata Poli metropolitani entro 500m
f00005 Tivoli L.go Saragat /Arrivi 3 scuole secondarie
11701 Tivoli L.go Saragat /Partenze 3 scuole secondarie
11702 Tivoli /Acquaregna 1 ospedale e 2 scuole secondarie
11703 Tivoli v.le Roma /Ospedale 1 ospedale e 2 scuole secondarie
11835 Tivoli ivia Empolitana/Toti 3 scuole secondarie
11961 Tivoli /Acquaregna 3 scuole secondarie
12039 Tivoli /Cimitero 3 scuole secondarie
12860 Frascati Ospedale /San Francesco 1 ospedale e 2 scuole secondarie
12958 Frascati Ospedale /San Francesco 1 ospedale e 2 scuole secondarie
15120 Tor Vergata via Cambridge 3 universita
f15175 Tor Vergata via Cambridge 3 universita

f2823 Velletri Circonvallazione Appia 3 scuole secondarie
f13375 Velletri Polo Didattico 4 scuole secondarie
13433 Velletri Polo Didattico 4 scuole secondarie
f15122 Tor Vergata via Cambridge facolta Economia 4 universita
15123 Tor Vergata via Cambridge facolta Economia 4 universita
f2817 Velletri Circonvallazione Appia 4 scuole secondarie

Tabella 3.15 Fermate Cotral con molteplici poli metropolitani serviti e con assenza di pedonalita.
Fonte: Elaborazione RTI da dati Citta metropolitana di Roma Capitale e Cotral

Infine, risulta altresi importante sottolineare che non tutti i luoghi di attrazione-generazione presi in considerazione si
trovano entro 500m da una fermata dei mezzi pubblici. Infatti, ben 70 di questi ne risultano sprovvisti e non garantiscono
gui ndi unbadeguata connessione con il servizio di trasporto

Numero di poli attrattori metropolitani serviti da

9. R B et almeno una fermata Cotral entro 500m

Ospedali 26
Scuole secondarie 52
Universita 7
Totale 85

Tabella 3.16 Numero di poli di attrazione-generazione di interesse metropolitano ricadenti nell'area entro 500m dalle fermate TPL
Cotral. Fonte: Elaborazione RTI da dati Citta metropolitana di Roma Capitale e Cotral




Priorita B

Per la definizione della priorita B sono stati considerati i tracciati del trasporto pubblico, con almeno 10 corse giornaliere,
che costituiscono la rete portante del servizio di trasporto. Al | 6 i nduestt peroorsicon flussi elevati, si e focalizzata
| 6 at t esulle fermateericadenti in ambito urbano in modo da individuare quei nodi della rete metropolitana con una

maggiore rilevanza sotto | daspetto della capacita

di ¢

Le fermate Cotral che rispondono a questi requisiti sono 1.537 e, come mostra la Figura 3.12, sono disposte radialmente

rispetto alla Capitale con una notevole concentrazione lungo la costa. Si nota inoltre una maggiore concentrazione di
fermate, e quindi migliore connessione con il territorio metropolitano, nei sub bacini censuari orientali, mentre risultano

guasi totalmente sprovviste le aree a nord ovest, come il sub bacino Cassia-Braccianese.
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Figura 3.12 Fermate Cotral individuate lungo i principali corridoi della rete TPL, in ambito urbano.
Fonte: Elaborazione RTI da dati Citta metropolitana di Roma Capitale e Cotral

onnett

Successivamente, come nel caso precedente, si & passatiavalutare| 6 ac c e s si bi Inkeipréssidefledfarmate! e

selezionate. Tuttavia, mentre per la priorita A sono state scelte le situazioni maggiormente critiche in termini di inadegua-
del | 6i nf r e taddfinizionerdella piaith @ @ atdtoescelto di considerare quelle fermate che piu

tezza

esplicitamente costituiscono un nodo chiave per la mobilita degli utenti del trasporto pubblico.

Infatti, le fermate servite da una rete di marciapiedi sufficientemente capillare sono potenzialmente delle vere porte

di accesso alla Citta metropolitana e costituiscono dei nodi chiave per garantire la migliore accessibilita possibile.

Sono state quindi distinte le fermate caratterizzate dai livelli di pedonalitafisuf f i ci ent eo0o ,0, ibwvorea® & fva

complementari alla selezione precedentemente esposta. Come esplicitato nella figura seguente, si
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al | 6i dent 880fiermate Goah k| quesito caso si nota una maggiore concentrazione nei territori interni della Citta
metropolitana e nelle citta costiere.

Legenda

e Fermate selezionate

(priorita B) #:l

Figura 3.13 Fermate Cotral selezionate secondo i criteri di priorita B.
Fonte: Elaborazione RTI da dati Citta metropolitana di Roma Capitale e Cotral
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Riepilogo

Nel complesso le fermate Cotral individuate secondo i criteri di entrambi i livelli di priorita sono 667 e risultano sufficien-
temente distribuite nel territorio metropolitano. Delle 4.870 totali sono state selezionate poco piu del 13% delle fermate
che costituiscono una priorita per la Citta metropolitana, in quanto punti cardine per garantire un sistema di trasporto
pubblico efficace, capillare ed accessibile ad ogni fascia di utenti.

Analizzandone la distribuzione si nota come i territori piu forniti siano quelli di Castelli, Aurelia e Roma per i quali ha
maggior peso la selezione secondi i criteri della priorita B. | meno forniti sono invece Flaminia-Tiberina ovest, Cassia-
Braccianese e Tiburtino est che, mostrando solamente fermate individuate nella prima tipologia di priorita, si rivelano quelli
maggiormente carenti. Infine, risulta opportuno sottolineare come la numerosita delle fermate sia abbastanza coerente
con la densita di aree urbane e con la popolazione presente.

Sub bacini Priorita A Priorita B Totale
Aurelia 21 88 109
Casilino 56 14 70

Cassia-Braccianese 22 0 22
Castelli 54 79 133
Flaminia-Tiberina Ovest 20 0 20
Litorale 12 74 86

Roma 12 86 98

Salaria 37 12 49
Tiburtino 26 27 53
Tiburtino-Est 27 0 27
Totale 287 380 667

Figura 3.14 Numero di fermate Cotral selezionate per la priorita A e la priorita B, suddivise per sub bacino censuario. Fonte:
Elaborazione RTI da dati Citta metropolitana di Roma Capitale e Cotral

Di seguito si riporta la posizione delle fermate extraurbane per le quali si & valutato prioritario intervenire al fine di mi-
gliorare il livello di accessibilita del sistema di trasporto pubblico ed entrano quindi a far parte dello scenario di piano del
PMPD.

Nell 6all egato C alsiprreispaot ta dloé e indgwddtate per eidstur livdlie di piaritaecon
| 6i ndicazione del codice dell a fer mat a, d el comumenecuidieatlel a f er ma
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Tabella 3.17 Riepilogo delle fermate extraurbane inserite nello scenario di piano del PMPD

Fermata tipo

Loefficacia della pedana manuale =~ strettamente | egata all
pedana e quindi della sua effettiva fruibilita.

Per stabilire la quota ideale del marciapiede della fermata si dovra procedere rilevando le altezze tra il pianale della
porta di ingresso del Bus ed il piano stradale, verificandole con e senza kneeling. Si dovra inoltre rilevare la profondita
della pedana e la sua larghezza.

La massima accessibilita al mezzo per una persona in carrozzina si ottiene garantendo una pendenza della pedana del
bus inferiore al 12% (considerando questo valore un valore limite inderogabile), si consiglia comunque di ridurre la pen-
denza delle rampe all 6 8 %, ideal mente al 5 %.

Indipendentemente dal kneeling, quando attivo, il mezzo stesso presenta internamente una pendenza nel senso di salita
del pedone, dovuta alla baulatura della carreggiata. Tale pendenza dovra sempre essere considerata nella progettazione
della fermata.

Le analisi preliminari dovranno tenere conto anche dell 6i pof
ipotesi va valutata la possibilita di rialzare la banchina a sufficienza per mantenere la pendenza della pedana entro i valori
indicati.

Prendendocomer i f er i men(lov & dd ) i Grbass altezya dellg bahchinarsuggeérida e trai 18 ed i 20
cm:

1 conil kneeling il pianale si trova ad una quota di 23 cm da terra;
1 in posizione orizzontale il pianale & posto ad una quota di 30 cm da terra.
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