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Introduzione 

Tenendo adeguatamente conto dellôevoluzione dellôemergenza pandemica, e delle conseguenti limitazioni agli sposta-

menti, durante il mese di maggio del 2022 è stata effettuata una campagna di rilievo dei flussi di traffico bidirezionali in 52 

postazioni con il duplice obiettivo di completare la ricostruzione una parte delle dinamiche di mobilità che interessano il 

territorio metropolitano di Roma Capitale e reperire un set di dati necessari alla calibrazione del modello di simulazione 

con cui valutare gli Scenari di Piano. 

La localizzazione delle postazioni, illustrata nei capitoli successivi, è stata concordata con le strutture tecniche della 

Stazione Appaltante previa rilascio di apposita autorizzazione al rilievo dei flussi veicolari da parte degli enti gestori delle 

infrastrutture interessate (Città metropolitana di Roma Capitale, Astral, Comuni, etc.). I rilievi hanno consentito lôacquisi-

zione dei dati di traffico distinti per categoria veicolare (motoveicoli, autovetture, veicoli commerciali leggeri, veicoli pesanti 

isolati, autobus, veicoli pesanti combinati, biciclette) in unôottica di mappatura multisistema delle dinamiche di mobilit¨ 

metropolitane ideale pe la necessità del PUMS.  

Il presente documento riassume i principali riscontri emersi dalla campagna di rilievi, articolati nei seguenti capitoli: 

1. il primo capitolo descrive le caratteristiche principali della campagna di indagine, inquadrando la dislocazione terri-

toriale delle postazioni, il periodo di rilievo e la tipologia di dati rilevati. 

2. Il secondo capitolo illustra invece le caratteristiche della strumentazione utilizzata, dettagliando le modalità operative 

di installazione, le modalità di rilevamento e le tipologie di output fornite da ciascuna tecnologia. 

3. Il terzo capitolo mostra nel dettaglio i dati descrittivi di ciascuna delle 52 sezioni di rilievo, e, di seguito, i dati raccolti 

durante la campagna di conteggio quali ad esempio andamento cumulato dei flussi di ogni postazione, totale e per 

manovra, lôampiezza e la collocazione delle ore di punta nel periodo di rilievo esaminato,  

4. Il quarto e ultimo capitolo riepiloga i risultati aggregati ricavati su tutte le 52 postazioni che restituiscono analisi 

qualitative e quantitative su velocità medie, ampiezza e collocazione temporale delle ore di punta mattutine, pome-

ridiane, restituendo un quadro di insieme dellôintero territorio metropolitano. 
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1. Il piano delle indagini 

1.1. Le postazioni di rilievo 

La campagna di indagine è stata condotta su 52 postazioni di rilievo. Tali sezioni sono suddivise nelle seguenti tipolo-

gie: 33 sezioni, 6 rotatorie, 13 intersezioni. 

La scelta delle postazioni di rilievo è stata effettuata in maniera tale da coprire quanto più uniformemente possibile il 

territorio della Città metropolitana di Roma Capitale, indagando, contestualmente, diverse categorie stradali di cui si com-

pone la fitta rete provinciale e punti strategici o critici del territorio. 

In Figura 1.1 è riportata la mappa delle postazioni di rilievo ed in Tabella 1.1 ¯ riportato lôelenco dettagliato di tutte le 

postazioni. 

ID COD Strada 1 Strada 2 Durata rilievo 

1 1 SP493 (Braccianese) SP2c (Aurelia Sasso Manziana) 24 h 

2 2 SP3a (Braccianese Claudia) SP7b (Sissicari) 24 h 

3 3 SR5 (Tiburtina Valeria) SP636 (SP di Palombara) 24 h 

4 4 SP33a (Empolitana I) SP40a (Castel Madama Braccio Osteriola) 24 h 

5 5 SP101a (Albano ï Torvaianica) SP95b (Laurentina) 24 h 

6 6 SS7 (Appia) SP217 (Via dei Laghi) 24 h 

7 7 SR207 (Nettunense) SP293b (Padiglione Acciarella) 24 h 

8 8 SP106b (Nettuno Acciarella) Via Santa Maria 24 h 

9 9 SR5 (Tiburtina Valeria) SR411 (Sublacense) 24 h 

10 10 SR207 (Nettunense) SP4a (Via della Tenutella) 24 h 

11 11 SS1 (Aurelia) SP4 (Settevene Palo II) 24 h 

12 12 SP23a (Palombarese) 
SP29b (Molette di Mentana) ï SP21b (Valle 

Cavallara) 
24 h 

13 13 SR207 (Nettunense) SP98b (Monte Giove) 24 h 

14 14 SR6 (Casilina) SR155 (SR di Fiuggi) 24 h 

15 15 SS3 (Flaminia) SP17a (Morlupo Capena) 24 h 

16 16 SR218 (Via Rocca di Papa) SP217 (Via dei Laghi) 24 h 

17 17 SP601 (Ostia-Anzio) Via Arno 24 h 

18 101 SP1 (Portuense)  7 gg 

19 102 SP22a (Nomentana)  7 gg 

20 103 SP20b (ex SP40) (Salaria Vecchia)  7 gg 

21 104 SP1c (Aurelia Bagni SantôAgostino)  7 gg 

22 105 SP601 (Ostia Anzio)  7 gg 

23 106 SP217 (Via dei Laghi)  7 gg 

24 107 SR5 (Tiburtina Valeria)  7 gg 

25 108 SR6 (Casilina)  7 gg 

26 109 SR155 (SR di Fiuggi)  7 gg 

27 110 SS4 (Salaria)  7 gg 

28 111 SP4/a (Via Settevene Palo)  7 gg 

29 112 SP22a (Nomentana)  7 gg 

30 113 SP493 (Braccianese)  7 gg 
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ID COD Strada 1 Strada 2 Durata rilievo 

31 114 
SP13c (Prenestina Nuova ï Osa 

Gallicano) 
 7 gg 

32 115 SP5c (Castel Campanile)  7 gg 

33 116 SP493 (Braccianese)  7 gg 

34 117 SP12d (Trevignano Sutri)  7 gg 

35 118 SP216 (Maremmana III)  7 gg 

36 119 SP Cisterna - Campoleone  7 gg 

37 120 SP8 (Via del Mare)  7 gg 

38 201 Viale Mencacci  24 h 

39 202 Via Cirmulacuale  14 h 

40 203 Via Spiaggia del lago  14 h 

41 204 SR296 (della Scafa) Via del Ponte di Tor Boacciana 24 h 

42 205 SP15a (Tiberina)  14 h 

43 206 
SP18c (Via dei Laghi ï Vivaro ï Via 

Latina) 
 14 h 

44 207 SS1 (Aurelia)  24 h 

45 301 Via Cristoforo Colombo Alt. Via di Malafede 24 h 

46 302 Via Portuense Roma-Fiumicino sentiero MTB 14 h 

47 303 SS4 (Salaria)  14 h 

48 304 Lungomare di Levante  24 h 

49 305 Via Capo Due Rami Via del Collettore Secondario 14 h 

50 306 SP3a (Braccianese Claudia) Via Domenico De Paolis 24 h 

51 307 Via Capanne di Marino Via Appia Antica 14 h 

52 308 Lungotevere Porto di Ripa Grande Alt. Ponte Sublicio 24 h 

Tabella 1.1 Elenco delle postazioni di rilievo 
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Figura 1.1 Punti della campagna di rilievo 2022 

1.2. Tipologia di rilievo 

Il rilievo ¯ stato effettuato tramite lôutilizzo di tecnologie differenti, quali: Tubi Pneumatici, Radar e Telecamere. Le 

tecnologie menzionate saranno descritte nel dettaglio al Capitolo §2. 

In Figura 1.2 è riportata la mappa categorizzata per tecnologia di rilievo utilizzata. In generale tutte le intersezioni e 

rotatorie sono state monitorate con tecnologia di ripresa video (telecamere) mentre le sezioni stradali, per lo più, con tubi 

penumatici, quindi con i radar e solo in ultima istanza con le telecamere. 
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Figura 1.2 Mappa delle postazioni di rilievo, suddivisa per tipologia di tecnologia utilizzata 

Con i tubi pneumatici ed i radar è stato possibile raccogliere anche i dati delle velocità veicolari, in km/h, suddivise per 

direzione e per fasce orarie. 

1.3. Il periodo di rilievo 

I rilievi di traffico sono stati effettuati nel mese di maggio 2022. 

La durata dei rilievi ¯ anchôessa dipendente dalla tecnologia utilizzata. I conteggi effettuati con i tubi pneumatici e i 

radar sono relativi ad un periodo di conteggio settimanale, in cui ricadono 5 giorni feriali, e due giorni festivi (sabato e 

domenica). Per tutte le postazioni conteggiate la tecnologia della ripresa video, la durata del rilievo è al più giornaliera ed 

oscilla tra le 14 e le 24 ore. In generale, alcune postazioni dedicate al solo monitoraggio dei flussi ciclabili hanno conteg-

giato dalle ore 07:00 alle ore 21:00 (14h) mentre tutte le altre hanno conteggiato per 24h. In Figura 1.3 è riportata la mappa 

categorizzata per durata dei rilievi, suddivisi per rilievi di 14 h, 24h o 7 giorni consecutivi. 
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Figura 1.3 Mappa delle postazioni di rilievo, suddivisa per durata dei rilievi 

1.4. I dati rilevati 

A seconda della tecnologia di rilievo utilizzata è stato possibile rilevare diverse classi veicolari. I conteggi effettuati con 

le telecamere o con i tubi pneumatici, hanno permesso la suddivisione in 7 classi veicolari: auto, moto, furgoni, mezzi 

pesanti isolati, mezzi pesanti combinati, autobus e bici. Le sezioni rilevate con i radar, invece, hanno permesso la 

classificazione dei veicoli rilevati in 5 classi veicolari: auto, moto, furgoni, mezzi pesanti isolati, mezzi pesanti com-

binati. includendo quindi gli autobus allôinterno della categoria dei mezzi pesanti e non considerando le bici. 

Per 10 postazioni sono stati rilevati solo i flussi ciclabili. Per alcune di esse la strumentazione è stata installata su 

infrastrutture dedicate al transito di tale tipologia veicolare come, ad esempio, il sentiero MTB (Roma-Fiumicino), sul Lun-

gotevere Porto di Ripa Grande e su via Appia Antica, dove non è previsto il transito di veicoli motorizzati. 

In Figura 1.4 è riportata la mappa delle postazioni suddivisa per modalità di trasporto rilevata, cioè veicoli, veicoli e bici 

o solo bici. 
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Figura 1.4 Mappa delle modalità di trasporto rilevate 
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2. La strumentazione utilizzata 

2.1. Le tecnologie utilizzate 

Come detto in precedenza, i conteggi di traffico sono stati effettuati utilizzando 3 tecnologie differenti: 

¶ i radar; 

¶ i tubi pneumatici; 

¶ le telecamere. 

La strumentazione ¯ stata posta a bordo strada e lôinstallazione non ha necessitato di interruzione del traffico. 

I radar ed i tubi pneumatici sono stati utilizzati per le sezioni di conteggio con una durata di 7 giorni. Le telecamere sono 

state utilizzate per i rilievi di intersezioni, rotatorie e sezioni con una durata di 24 ore consecutive di conteggio (con misura 

delle 7 classi veicolari) e per le sezioni della durata di 14 ore consecutive per lôanalisi del transito delle biciclette, in accordo 

con il committente. 

2.1.1. I radar 

Gli analizzatori Radar Recorder sono prodotti dalla CA Traffic Ltd. Il sensore è un emettitore e ricettore di microonde, 

collocato insieme alla batteria allôinterno di un contenitore a tenuta stagna (da ancorare ad un palo gi¨ esistente, posto 

lateralmente alla carreggiata ad unôaltezza compresa tra 1,50 m e 3,00 m). 

Lôapparecchiatura di registrazione ¯ tipicamente ancorata ad un palo della segnaletica stradale e, in qualsiasi caso, 

posizionato al fine di non recare intralcio per la circolazione stradale e/o pedonale. Lo strumento non emette nessuna onda 

elettromagnetica e non interferisce in alcun modo con eventuali frequenze di trasmissione (riservate o meno). 
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Figura 2.1 Installazione di un radar a bordo strada 

Il funzionamento si basa sullôeffetto Doppler-Fizeau, cio¯ sulla variazione della frequenza di unôonda elettromagnetica a 

causa del moto relativo tra sorgente e ricettore. Sono così in grado di rilevare veicoli in transito a velocità superiori a 3 

km/h, anche di massa ridotta (motocicli), misurandone al tempo stesso velocit¨ e lunghezza. Lôanalizzatore registra nella 

memoria interna i dati relativi ad ogni singolo veicolo transitato (data e ora di transito, velocità e lunghezza). Successiva-

mente i dati raccolti possono essere aggregati in intervalli temporali ed in classi di lunghezza e/o di velocità utilizzando un 

apposito software di elaborazione. 

SENSORE A microonde 24.2 GHz, potenza 5 mw 

PORTATA Fino 120 m 

VELOCITÀ RILEVABILI 3-199 km/h 

DURATA DELLA BATTERIA 8 giorni 

MEMORIA 4 MB 

DATI RILEVATI Data e ora di transito, velocità, lunghezza 

INTERVALLO DI AGGREGAZIONE 15, 60 minuti 

TEMPERATURA OPERATIVA Da -40° C a 70° C 

PESO 6,4 kg 

PRECISIONE Prima corsia > 98%, seconda corsia > 96% 

  

Tabella 2.1 Analizzatore di traffico C&A modello Radar Recorder 
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2.1.2. I tubi pneumatici 

Gli apparecchi a tubi pneumatici che sono stati impiegati sono il modello di Minuteman EVR prodotto dalla ditta inglese 

CA Traffic Ltd. Il sensore è costituito da una coppia di tubi di gomma, dal diametro di 1 cm., fissati trasversalmente alla 

carreggiata con apposite fascette, la cui larghezza è equivalente a quella delle carreggiate. 

Una valvola a membrana misura la pressione indotta nel tubo a seguito dello schiacciamento da parte delle ruote dei 

veicoli. Analizzando lôintensit¨ della perturbazione, lôapparecchio ¯ in grado di riconoscere la tipologia del veicolo. La ve-

locità dei veicoli viene invece rilevata semplicemente attraverso lôanalisi della distanza temporale nel passaggio sui due 

tubi, posti a distanza nota. 

 

Figura 2.2 Analizzatore di traffico C&A modello Minuteman 

SENSORE Tubi pneumatici 

VELOCITÀ RILEVABILI 8-235 km/h 

DURATA DELLA BATTERIA Più di un anno 

MEMORIA 4 MB 

DATI RILEVATI 
Conteggio assi, conteggio veicoli, classi di lunghezza, classi di velocità, gap e combinazioni di 

queste tipologie di rilievi 

INTERVALLO DI 
AGGREGAZIONE 

1, 5, 15, 30, 60 minuti 

TEMPERATURA OPERATIVA Da -40° C a 70° C 

PESO 5 kg 

PRECISIONE Classificazione > 95%, velocità ± 3% 

Tabella 2.2 Analizzatore di traffico C&A modello Minuteman 
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2.1.3. Le telecamere 

I video-conteggi sono stati effettuati con apparecchiature Miovision (Figura 2.3), un sistema utilizzato per effettuare 

campagne di monitoraggio e classificazione del traffico veicolare senza dover impegnare in alcun modo la sede stradale. 

Le sue dimensioni contenute e la possibilità di posizionarlo a lato strada su qualsiasi supporto esistente (pali della segna-

letica stradale, dellôilluminazione, etc.) lo rendono facilmente installabile senza creare intralcio alla circolazione e/o mettere 

a repentaglio lôincolumit¨ del personale addetto al monitoraggio del traffico. 

 

 

Figura 2.3 Il sistema Miovision per il rilievo dei flussi veicolari 

I video-conteggi operano nel pieno rispetto della privacy in quanto si basano su una tecnologia di tracciamento del 

percorso compiuto dal veicolo/pedone allôinterno dellôinquadratura registrata (a tale scopo non vengono rilevati/identificati 

né volti né targhe preservandone la riservatezza). 
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3. Analisi per postazione 

Si riporta qui di seguito lôanalisi di dettaglio dei dati raccolti, per ciascuna delle 52 postazioni rilevate. I dati sono stati 

elaborati al fine di fornire una lettura chiara ed immediata dellôandamento dei flussi. 

Per ciascuna postazione si riporta una tabella dove sono riassunti i dati descrittivi della stessa, e, di seguito, i dati raccolti 

durante la campagna di conteggio. In particolare, ¯ stato prodotto un grafico che mostra lôandamento cumulato dei flussi 

di ogni postazione, totale e per manovra, attraverso il quale emerge lôampiezza e la collocazione delle ore di punta nel 

periodo di rilievo esaminato. Lôintervallo temporale di raccolta del dato ¯ il quarto dôora, mentre nei grafici che sintetizzano 

gli andamenti cumulati, le singole barre indicano le ore (somma dei 4 quarti dôora) rilevate. 

Per le sezioni rilevate per 7 giorni consecutivi, vengono forniti anche i volumi giornalieri, attraverso i quali viene mo-

strato lôandamento settimanale dei passaggi veicolari totali; le analisi riguardanti le classi veicolari vengono fornite distin-

guendole in giorni feriali (dal lunedì al venerdì) e festivi (sabato e domenica). 

La tecnologia di rilievo con telecamere ha permesso di identificare anche eventuali manovre non consentite, in modo da 

individuare eventuali criticità o necessità di istituzione di divieti specifici qualora fossero effettuate da un cospicuo numero 

di veicoli. 
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3.1. ID 1 - SP493 (Braccianese) ð SP2c (Aurelia Sasso Manziana)  

Tipologia Intersezione 

Comune Manziana 

Coordinate 42.1133, 12.12489 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 23-24/05/2022 

Note  

  

Lôintersezione in esame si inquadra tra i centri di Manziana e Bracciano, a pochi passi dallôomonimo lago e a ridosso 

dei Monti della Tolfa. La SP493 connette la SR2 a via Cassia, coinvolgendo lôarea ad ovest del lago di Bracciano, mentre 

la SP2c costituisce un collegamento tra via Braccianese ed il litorale, incrociando via Aurelia nei pressi di Cerveteri. 

I rilievi allôintersezione, nel giorno feriale tipo, evidenziano volumi di traffico simili tra 

la punta del mattino e la punta della sera. Emerge, in particolare, lôalternanza delle ore 

di punta giornaliere su entrambe le direzioni della SP493 (Braccianese). Al mattino, i 

volumi di traffico entranti nel nodo, provenienti da Nord, si concentrano prevalentemente 

tra le 07:30 e le 8:30, con valori poco oltre i 1.100 veicoli/ora. In serata, lôora di punta 

sulla SP493 riguarda il flusso proveniente da sud, con un volume di poco inferiore agli 

800 veicoli/ora tra le 18:30 e le 19:30 circa. Ciononostante, per quanto concerne lôin-

tero nodo, lôora di punta serale si presenta tra le 16:30 e le 17:30. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalità, con circa lô89% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è superiore allô1,5% del totale. 

  

C B 

SP2c ï Dir. Cerveteri 

SP493 ï Dir. Manziana 

A 

SP493 ï Dir. Bracciano 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:30 - 08:30 12:30 ï 13:30 16:30 ï 17:30 

A 1.134 565 681 

B 411 675 753 

C 155 147 230 

TOT 1.700 1.387 1.664 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.2. ID 2 - SP3a (Braccianese Claudia) ð SP7b (Sissicari) 

Tipologia Intersezione 

Comune Civitavecchia, Allumiere 

Coordinate 42.12583, 11.86444 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 23-24/05/2022 

Note  

  

Lôintersezione in esame si colloca tra i comuni di Civitavecchia e Allumiere. La SP3a, Braccianese Claudia, connette 

la SP8a a via Aurelia, nellôarea a nord di Civitavecchia, mentre la SP8a collega la SP3a fino allôabitato di Allumiere. Verso 

sud, invece, la SP7b si connette direttamente allôA12 fino a raggiungere il centro abitato di Civitavecchia. 

I rilievi allôintersezione, nel giorno feriale tipo, evidenziano volumi di traffico elevati al 

mattino, con un valore di punta pari a circa 550 veicoli/ora tra le 07:00 e le 08:00, 

grazie soprattutto al contributo della SP8a. Viceversa, lôora della punta serale si registra 

tra le 16:15 e le 17:15, con un volume di traffico di poco inferire ai 500 veicoli/ora, 

relativi per quasi met¨ del totale allôapproccio della SP7b. Si rileva inoltre un picco verso 

lôora di pranzo, compreso tra le 13:15 e le 14:15, pari a circa 370 veicoli/ora ed un 

picco di ampiezza simile poco dopo le 19:00. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô87% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è di superiore al 2% del totale. 

  

C 

B 

SP3a ï Dir. Aurelia 

SP8a ï Dir. Tolfa 

SP7b ï Dir. Civitavecchia 

A 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:00 - 08:00 13:15 ï 14:15 16:15 ï 17:15 

A 89 213 267 

B 8 30 63 

C 449 130 165 

TOT 546 373 495 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.3. ID 3 - SR5 (Tiburtina Valeria) ð SP636 (SP di Palombara)  

Tipologia Intersezione 

Comune Tivoli, Guidonia 

Coordinate 41.95651, 12.75715 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 17-18/05/2022 

Note  

  

Lôintersezione in esame si colloca nellôarea urbana di Villanova, tra i comuni di Tivoli e Guidonia. La SR5, via Tiburtina 

Valeria, è una strada di rilevanza extrametropolitana collegata direttamente alla città di Roma, mentre la SP636 connette 

la SR5 a via Salaria, molto più a nord.  

I rilievi allôintersezione, nel giorno feriale tipo, evidenziano volumi di traffico simili tra 

la punta del mattino e la punta della sera. Nellôora di punta mattutina, compresa tra le 

08:00 e le 09:00, si registra anche il massimo di nodo, pari a circa 2.850 veicoli/ora. In 

questa fascia oraria si rileva un sostanziale equilibrio dei volumi di traffico lungo i 3 

approcci. Tale equilibrio si modifica nelle restanti ore della giornata, con la netta preva-

lenza del volume dellôapproccio C, dato dalla somma dei volumi provenienti dal ramo 

ovest della SR5 e da via di Pontelucano, diretti poi sulla SP636 e verso Tivoli. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô87% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è inferiore al 2% del totale mentre è interes-

sante il valore degli autobus, di poco sopra lô1%. 

  

C 

B 

SR5 ï Dir. Tivoli 

SP636 ï Dir. Palombara 

SR5/Via di Pontelucano 

A 

D 

SR5 ï Dir. Roma 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 08:00 - 09:00 12:30 ï 13:30 17:15 ï 18:15 

A 698 619 649 

B 1.052 829 805 

C 1.098 1.196 1.346 

TOT 2.848 2.644 2.800 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.4. ID 4 - SP33a (Empolitana I) ð SP40a (Castel  Madama Braccio Osteriola)  

Tipologia Intersezione 

Comune Castel Madama 

Coordinate 41.95327, 12.84316 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 17-18/05/2022 

Note  

  

Lôintersezione in esame si inquadra tra i centri di Tivoli e Castel Madama. La SP33a connette lôabitato di Tivoli alla 

SP47, passando per il casello di Castel Madama, posto sullôautostrada A24, mentre la SP40a connette il nodo alla SR5 

nei pressi della stazione ferroviaria di Castel Madama, attraversando il centro abitato dellôomonimo paese. 

I rilievi allôintersezione, nel giorno feriale tipo, evidenziano volumi di traffico simili tra 

la punta del mattino e la punta della sera. Nellôora di punta del mattino, compresa tra 

le 07:30 e le 08:30, emerge un sostanziale equilibrio sui 3 approcci. Invece, nellôora di 

punta della sera, compresa tra le 16:30 e le 17:30, prevalgono i volumi sulla SP33a, 

con un valore pari a circa 500 veicoli/ora. Nelle ore prandiali i volumi di traffico restano 

sotto i 1.000 veicoli/ora, mostrando comunque un picco compreso tra le 13:45 e le 

14:45. Nel complesso, i volumi di nodo non superano i 1.150 veicoli/ora. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô87% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è inferiore al 2% del totale, ed è comparabile 

con la percentuale degli autobus. 

  

C B 

SP33a ï Dir. A24 

SP40a ï Dir. Castel Madama 

SP33a ï Dir. Tivoli 

A 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:30 - 08:30 13:45 ï 14:45 16:30 ï 17:30 

A 380 171 268 

B 399 334 377 

C 352 458 505 

TOT 1.131 963 1.150 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.5. ID 5 - SP101a (Albano - Torvaianica)  ð SP95b (Laurentina)  

Tipologia Rotatoria 

Comune Roma, Pomezia 

Coordinate 41.69548, 12.52439 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 10-11/05/2022 

Note  

    

    

  

B C A 
A B 

C 

C 

A 

B 

A 

C 5.1 

5.1 5.2 

5.3 

5.4 

5.2 5.3 5.4 

B 

SP95b ï Dir. Ardea 

SP101a ï Dir. Castelli 

SP95b ï Dir. Roma 

SP101a ï Dir. Pomezia 
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La postazione in esame è costituita da una rotatoria di grandi dimensioni che si colloca nei pressi dellôArea Produttiva 

di Pomezia, compresa tra via Ardeatina e via Pontina. La SP95b, ovvero via Laurentina, è una strada che congiunge la 

citt¨ di Roma al litorale laziale, e rappresenta lôasse principale del nodo coinvolgendone i rami a nord e a sud. Il ramo nord 

della rotatoria permette di raggiungere la città di Roma attraversando prevalentemente il municipio IX mentre il ramo a sud 

si dirige verso il litorale attraversando via Pontina ed il centro abitato di Ardea. 

Trasversalmente, da est a ovest, si dirama la SP101a, Albano ï Torvaianica. Pro-

veniente dal centro di Albano, con origine da via Appia, taglia tutte le principali direttrici 

dellôarea metropolitana situate a sud della citt¨ di Roma, tra cui via Nettunense, via 

Ardeatina, via Laurentina e via Pontina. 

I rilievi alla rotatoria sono stati effettuati attraverso lôutilizzo di 3 dispositivi di con-

teggio, il cui posizionamento ad hoc ha permesso di conteggiare i flussi di due rami 

attraverso una sola telecamera. La rotatoria viene così suddivisa in 4 nodi semplici, 

esposti in dettaglio di seguito. In particolare, per ognuno di essi viene riportato il valore 

dei flussi esterni, cioè quelli che entrano nella rotatoria attraverso il ramo in esame ed il 

valore dei flussi interni, cio¯ quelli che si trovano gi¨ allôinterno della rotatoria ed escono 

dal ramo in esame o che continuano il giro verso uno dei restanti 3 rami. 

Per il nodo 5.1 si registra unôora di punta mattutina compresa tra le 07:15 e le 08:15, con un volume di traffico pari a 

circa 2.400 veicoli/ora. Alla sera, il volume supera i 2.500 veicoli/ora, nellôorario compreso tra le 16:45 e le 17:45. Nelle 

ore prandiali i volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 1.600 veicoli/ora e presentano un picco intorno alle ore 

14:00. In termini di ripartizione modale, è interessante notare la massiccia presenza di veicoli pesanti, la cui percentuale 

¯ superiore allô11% del totale. 

Per il nodo 5.2 si registra unôora di punta mattutina compresa tra le 06:45 e le 07:45, 

con un volume di traffico pari a circa 2.200 veicoli/ora. Alla sera, il volume non supera 

i 2.200 veicoli/ora, nellôorario compreso tra le 16:30 e le 17:30. Nelle ore prandiali i 

volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 1.900 veicoli/ora e presentano un picco 

intorno alle ore 12:00 circa. In termini di ripartizione modale, anche in questo caso è 

massiccia la presenza di veicoli pesanti, la cui percentuale è superiore al 12% del totale. 

Per il nodo 5.3 lôora di punta mattutina è compresa tra le 07:00 e le 08:00, con un 

volume di traffico di poco inferiore a 2.700 veicoli/ora. Alla sera, il volume non supera 

i 2.500 veicoli/ora, nellôorario compreso tra le 16:45 

e le 17:45. Nelle ore prandiali i volumi di traffico re-

stano sempre al di sotto dei 1.900 veicoli/ora e pre-

sentano un picco intorno alle ore 12:30. In termini di ripartizione modale, la presenza di 

veicoli pesanti si fa notare da una percentuale pari a circa il 12% del totale. 

Per il nodo 5.4 si registra unôora di punta mattutina compresa tra le 07:00 e le 08:00, 

con un volume di traffico pari a circa 2.400 veicoli/ora. Alla sera, il volume resta sotto 

i 2.500 veicoli/ora, nellôorario compreso tra le 16:30 e le 17:30. Nelle ore prandiali i 

volumi di traffico si attestano sui 1.700 veicoli/ora e presentano un picco intorno alle 

ore 12:30. In termini di ripartizione modale, la percentuale di mezzi pesanti resta co-

munque elevata anche se di poco inferiore al 12% del totale. 

  

5.1 

5.2 

5.3 
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3.5.1. ID 5.1 ï SP101a Dir. Pomezia 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:15 - 08:15 14:00 ï 15:00 16:45 ï 17:45 

A 1.051 745 1.112 

B 1.360 1.137 1.421 

TOT 2.411 1.882 2.533 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.5.2. ID 5.2 ï SP95b Dir. Ardea 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 06:45 - 07:45 12:15 ï 13:15 16:30 ï 17:30 

A 747 392 497 

B 1473 1.185 1.682 

TOT 2.220 1.577 2.179 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.5.3. ID 5.3 ï SP101a Dir. Castelli 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:00 - 08:00 12:30 ï 13:30 16:45 ï 17:45 

A 742 673 893 

B 1.929 1.148 1.597 

TOT 2.671 1.821 2.490 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.5.4. ID 5.4 ï SP95b Dir. Roma 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:00 - 08:00 12:30 ï 13:30 16:30 ï 17:30 

A 533 555 661 

B 1.854 1.154 1.711 

TOT 2.387 1.709 2.372 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.5.5. ID 5 ï Il nodo nel suo complesso 

Lôanalisi del nodo, nel suo complesso, ha messo in evidenza che la maggior parte dei veicoli entra dal ramo 5.1, sia al 

mattino che alla sera. Dal ramo 5.2 il valore più alto in entrata si registra al mattino mentre, per tutti gli altri rami, i volumi 

in entrata seguono un andamento giornaliero in linea con quello del ramo 5.1, ma con valori inferiori. È interessante ana-

lizzare lo shift temporale delle punte mattutine: avviene prima per i veicoli provenienti da sud, poi per quelli provenienti 

da ovest e, successivamente, per quelli provenienti da est e da nord. Dal punto di vista della ripartizione modale, è notevole 

il peso dei mezzi pesanti, che si attesta su un valore medio del 12% circa. 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi entranti - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:15 - 08:15 12:30 ï 13:30 16:45 ï 17:45 

5.1 1.051 709 1.112 

5.2 629 384 471 

5.3 798 673 893 

5.4 613 555 650 

TOT 3.091 2.321 3.126 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.6. ID 6 - SS7 (Appia) ð SP217 (via dei Laghi)  

Tipologia Intersezione 

Comune Velletri 

Coordinate 41.69429, 12.77137 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 16-17/05/2022 

Note  

  

Lôintersezione in esame ¯ situata nei pressi di Velletri, lungo il tratto finale della SP217. La SS7, via Appia, è una delle 

strade consolari di rilievo allôinterno della Citt¨ Metropolitana, e connette la citt¨ di Roma ai territori dellôagro pontino situato 

a sud, prolungandosi oltre i confini regionali. La SP217, ovvero la via dei Laghi, si dirama dal nodo in esame per poi 

riconnettersi nuovamente a via Appia, a nord di Albano, by-passando in qualche modo 

i centri urbani dislocati lungo la SS7. 

I rilievi allôintersezione, nel giorno feriale medio, evidenziano volumi di traffico tenden-

zialmente costanti lungo tutto lôarco della giornata. Lôora di punta del mattino è com-

presa tra le 08:00 e le 09:00 mentre quella della sera è compresa tra le 16:15 e le 

17:15, con volumi di traffico simili tra i due picchi, generalmente pari a circa 1.700 vei-

coli/ora. Lôapproccio proveniente da Velletri risulta sempre pi½ carico rispetto agli altri 

e con una punta mattutina rilevata intorno alle 06:30. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalità, con circa lô82% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è di poco superiore al 4% del totale. 

  

C 
B 

SS7 ï Dir. Velletri 

SP217 ï Dir. Marino 

Attività commerciali 

A 

D 

SS7 ï Dir. Genzano 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 08:00 - 09:00 12:45 ï 13:45 16:15 ï 17:15 

A 825 771 713 

B 22 40 28 

C 452 418 421 

D 431 405 536 

TOT 1.730 1.634 1.698 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.7. ID 7 - SR207 (Nettunense) ð SP293b (Padiglione Acciarella)  

Tipologia Rotatoria 

Comune Anzio, Nettuno 

Coordinate 41.51362, 12.62985 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 9-10/05/2022 

Note  

  

Lôintersezione in esame si colloca lungo la SR207, nei pressi della stazione ferroviaria ñPadiglioneò, tra via Pontina ed il 

territorio di Anzio. La SR207, ovvero via Nettunense, connette via Appia ad Anzio, mentre la SP293b, Padiglione Ac-

ciarella, si dirama verso sud-est servendo trasversalmente lôarea compresa tra via Pontina ed il litorale laziale. 

I rilievi allôintersezione, nel giorno feriale, evidenziano volumi di traffico simili tra la 

punta del mattino e la punta della sera. Al mattino lôora si punta si presenta tra le 07:45 

e le 08:45, con un volume totale di poco superiore ai 2.000 veicoli/ora. Alla sera, con 

volumi leggermente pi½ alti rispetto al mattino, lôora di punta si registra tra le 16:30 e le 

17:30. In questôultimo caso, i volumi provenienti da nord sono molto pi½ elevati rispetto 

a quelli degli altri approcci, a differenza di quanto accade al mattino. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalità, con circa lô85% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è di poco superiore al 4% del totale. 

  

C 

B 

SR 207 ï Dir. Anzio 

  SP293b 

SR 207 ï Dir. Castelli 

A 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:45 - 08:45 12:30 ï 13:30 16:30 ï 17:30 

A 716 632 603 

B 715 738 937 

C 583 425 541 

TOT 2.014 1.795 2.081 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.8. ID 8 - SP106b (Nettuno Acciarella) ð via Santa Maria  

Tipologia Intersezione 

Comune Nettuno, Latina 

Coordinate 41.44592, 12.7538 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 9-10/05/2022 

Note  

  

Lôintersezione in esame si colloca al confine della Città metropolitana di Roma con la provincia di Latina, tra via Santa 

Maria, la SP106b e Strada Foligno, in zona Acciarella, non molto distante da Nettuno. La SP106b è una strada provinciale 

che si connette al litorale passando per Torre Astura mentre via Santa Maria e via Strada Foligno permettono un collega-

mento trasversale tra Borgo Piave e Nettuno. 

Al mattino lôora si punta si presenta tra le 07:15 e le 08:15, con un volume totale di 

poco superiore ai 430 veicoli/ora. Alla sera, i volumi sono leggermente più alti rispetto 

al mattino, e lôora di punta si registra tra le 16:45 e le 17:45. Nelle ore prandiali non si 

può definire una vera e propria ora di punta, ma si può constatare che tre le 10:00 e le 

11:00 circa, nella tarda mattinata, è presente un incremento dei flussi  dovuto 

sostanzialmente ai volumi di traffico provenienti da via Santa Maria. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalità, con circa lô84% del totale. È interessante 

la percentuale delle bici, pari a circa il 3,4% del totale. 

  

C 

B 

D 

Strada Acciarella 

SP106b ï Dir. Sabaudia 

Strada Foglino 

Via Santa Maria 

A 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:15 - 08:15 12:00 ï 13:00 16:45 ï 17:45 

A 129 124 161 

B 77 44 87 

C 226 152 198 

D 1 1 5 

TOT 433 321 451 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.9. ID 9 ï SR5 (Tiburtina Valeria) ð SR411 (Sublacense)  

Tipologia Intersezione 

Comune Roviano 

Coordinate 42.02152, 13.00925 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 17-18/05/2022 

Note  

   

Lôintersezione in esame si colloca tra i centri abitati di Arsoli e Roviano, lungo la SR5, ovvero via Tiburtina Valeria, 

nel tratto parallelo allôA24. Dal nodo si dirama la SR411, sublacense, che permette di collegare la SR5 a gran parte dei 

paesi dislocati a ridosso dei Monti Simbruini, tra cui Subiaco ed Arcinazzo. 

Al mattino lôora si punta si presenta tra le 07:15 e le 08:15, con un volume totale di 

poco superiore ai 450 veicoli/ora. Il volume entrante dalla SR411 e che si approccia a 

via Tiburtina, presenta un massimo tra le 06:30 e le 07:30, e tende a restare pressocchè 

costante lungo tutta la giornata. Alla sera, i volumi sono leggermente più bassi rispetto 

al mattino, e lôora di punta si registra tra le 16:30 e le 17:30. Il ramo più carico, a partire 

dalle 07:00 circa, è sempre quello della SR5, il cui flusso si dirige verso la SR411 e 

verso Arsoli.  

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalità, con circa il 78% del totale. È interessante 

la percentuale dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, pari a circa il 6%, e gli auto-

bus, anchôessi con valore considerevole poco superiore al 3% del totale. 
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SR 411 ï Dir. Subiaco 

SR 5 ï Dir. Roma 

SR 5 ï Dir. Arsoli 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:15 - 08:15 12:15 ï 13:15 16:30 ï 17:30 

A 93 75 79 

B 163 123 135 

C 207 186 226 

TOT 463 384 440 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.10. ID 10 ï SR207 (Nettunense) ð SP4a (via della Tenutella)  

Tipologia Rotatoria 

Comune Ariccia 

Coordinate 41.71471, 12.63046 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 16-17/05/2022 

Note  

    

La rotatoria in esame si colloca lungo la SR207, tra i centri abitati di Pavona e Cecchina. Via Nettunense connette via 

Appia ad Anzio mentre via Cancelliera, che si dirama verso sud-ovest, permette di raggiungere via Ardeatina nei pressi 

di Valle Caia. A nord-est della rotatoria, infine, la SP4a raggiunge via Appia nel centro abitato di Albano. 

I flussi di traffico rilevati nel nodo presentano un picco giornaliero nella fascia serale, 

compreso tra le 16:30 e le 17:30, con un volume totale sopra i 2.800 veicoli/ora. Al 

mattino, lôora di punta si presenta tra le 08:15 e le 09:15, con un valore di poco inferiore 

al massimo, che tende a scendere gradualmente fino alle ore 13:00 circa. Non vi è 

quindi spazio per definire una vera e propria ora di punta della fascia prandiale, che 

orientativamente si può collocare intorno alle 12:15. Si nota inoltre che gli approcci della 

SR207 sono sempre quelli più carichi, mentre una leggera inversione delle ore di 

punta emerge sulla SP4a e su via Cancelliera, questôultima pi½ carica alla sera. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalità, con circa lô83% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è poco sopra il 5%. 
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SR207 ï Dir. Roma 

SR207 ï Dir. Aprilia 

SP4a ï Dir. Albano 

Via Cancelliera 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 08:15 - 09:15 12:15 ï 13:15 16:30 ï 17:30 

A 811 811 915 

B 459 180 255 

C 1.058 969 940 

D 396 521 735 

TOT 2.724 2.481 2.845 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.11. ID 11 - SS1 (Aurelia) ð SP4 (Settevene Palo II) ð (via Pizzo del Prete)  

Tipologia Rotatoria 

Comune Ladispoli, Cerveteri 

Coordinate 41.97198, 12.07799 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 18-19/05/2022 

Note  
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SP4 ï Dir. A12 

11.1 

SS1 ï Dir. Civitavecchia 
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SS1 ï Dir. Ladispoli 
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La postazione in esame è costituita da una rotatoria di grandi dimensioni che si colloca nei pressi di Ladispoli, lungo 

la SS1 e a ridosso del casello autostradale della A12, Cerveteri-Ladispoli. La SS1, ovvero via Aurelia, è una delle strade 

consolari di rilievo che si dirama da Roma verso i territori extraregionali situati a nord, costeggiando per gran parte del suo 

percorso il litorale tirrenico. La SP4 invece raggiunge Trevignano Romano, attraversando Cerveteri e Bracciano. Nellôul-

timo tratto, prima di immettersi su via Aurelia, connette il nodo allôautostrada A12. Verso 

sud-ovest si configura un altro ramo stradale, via Pizzo del Prete, che però, attualmente, 

è una strada chiusa al traffico. 

I rilievi alla rotatoria sono stati effettuati attraverso lôutilizzo di 3 dispositivi di conteg-

gio. La rotatoria viene così suddivisa in 3 nodi semplici, esposti in dettaglio di seguito. 

In particolare, per ognuno di essi viene riportato il valore dei flussi esterni, cioè quelli 

che entrano nella rotatoria attraverso il ramo in esame ed il valore dei flussi interni, cioè 

quelli che si trovano gi¨ allôinterno della rotatoria ed escono dal ramo in esame o che 

continuano il giro verso uno dei restanti 3 rami. 

Per il nodo 11.1 si registra unôora di punta mattu-

tina compresa tra le 07:30 e le 08:30, con un volume 

di traffico poco sopra i 2.200 veicoli/ora. Alla sera, il 

volume supera i 2.400 veicoli/ora, nellôorario compreso tra le 16:45 e le 17:45. Nelle 

ore prandiali i volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 2.000 veicoli/ora, senza 

definire un vero e proprio picco se si osserva la tendenza gradualmente decrescente 

dei volumi, che culmina con un minimo intorno alle ore 13:30. In termini di ripartizione 

modale, lôauto ¯ la modalit¨ prevalente, con lô85% circa del totale, mentre la presenza 

di veicoli pesanti si attesta poco sopra il 2% del totale. 

Per il nodo 11.2 si registra unôora di punta mattutina compresa tra le 07:45 e le 08:45, 

con un volume di traffico poco sopra i 2.650 veicoli/ora. Alla sera, il volume supera i 

2.750 veicoli/ora, nellôorario compreso tra le 18:00 e le 19:00. Nelle ore prandiali i vo-

lumi di traffico restano sempre al di sotto dei 2.000 veicoli/ora, senza definire un vero e proprio picco se si osserva la 

tendenza gradualmente decrescente dei volumi, che culmina con un minimo intorno 

alle ore 13:30. In termini di ripartizione modale, lôauto è la modalità prevalente, con 

lô87% circa del totale, mentre la presenza di veicoli pesanti si attesta anche qui poco 

sopra il 2% del totale. 

Per il nodo 11.3 si registra unôora di punta mattutina compresa tra le 07:45 e le 08:45, 

con un volume di traffico poco sopra i 2.800 veicoli/ora. Alla sera, il volume non supera 

i 3.000 veicoli/ora, nellôorario compreso tra le 16:30 e le 17:30. Nelle ore prandiali i 

volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 2.500 veicoli/ora, senza definire un 

vero e proprio picco se si osserva la tendenza gradualmente decrescente dei volumi, 

che culmina con un minimo intorno alle ore 13:30. In termini di ripartizione modale, 

anche in questo caso lôauto ¯ la modalit¨ prevalente, con lô86% circa del totale, mentre 

la presenza di veicoli pesanti si attesta comunque poco sopra il 2% del totale. 

  

11.1 

11.2 

11.3 
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3.11.1. ID 11.1 ï SS1 Dir. Civitavecchia 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:30 - 08:30 12:15 ï 13:15 16:45 ï 17:45 

A 692 567 751 

B 1.537 1.344 1.687 

TOT 2.229 1.911 2.438 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.11.2. ID 11.2 ï SP4 Dir. A12 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:45 - 08:45 12:15 ï 13:15 18:00 ï 19:00 

A 1.130 950 1.211 

B 1.523 1.384 1.553 

TOT 2.653 2.334 2.764 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.11.3. ID 11.3 ï SS1 Dir. Ladispoli 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:45 - 08:45 12:00 ï 13:00 16:30 ï 17:30 

A 1.199 1.127 1.185 

B 1.611 1.353 1.763 

TOT 2.810 2.480 2.948 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.11.4. ID 11 ï Il nodo nel suo complesso 

Lôanalisi del nodo, nel suo complesso, ha messo in evidenza che la maggior parte dei veicoli entra dai rami 11.2 ed 11.3, 

sia al mattino che alla sera. I valori dei 2 rami su citati sono abbastanza simili lungo lôintero arco temporale di rilievo, cos³ 

come la forma degli andamenti. Non si osserva uno shift temporale delle punte mattutine, mentre alla sera la punta del 

ramo 11.1 risulta leggermente in anticipo rispetto a quella dei rami 11.2 ed 11.3. I flussi in entrata nel nodo si attestano 

su valori massimi alla sera, con volumi poco sopra i 3.150 veicoli/ora. Dal punto di vista della ripartizione modale, è 

notevole lôuso dellôauto, che si attesta su un valore medio dellô86% circa. 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi entranti - Giorno Feriale Medio 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:45 - 08:45 12:15 ï 13:15 16:45 ï 17:45 

11.1 710 567 751 

11.2 1.130 950 1.211 

11.3 1.199 1.136 1.196 

TOT 3.039 2.653 3.158 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.12. ID 12 - SP23a (Palombarese) ð SP29b (Molette di Mentana) ð SP21b (Valle Cavallara)  

Tipologia Rotatorie 

Comune Fonte Nuova, SantôAngelo Romano 

Coordinate 41.99923, 12.66786 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 11-12/05/2022 

Note  

   

Il complesso di rotatorie in esame si colloca nei pressi di Fonte Nuova, al confine con il territorio comunale di SantôAn-

gelo Romano, lungo via Palombarese. Oltre alla SP23a, che si estende da via Nomentana a Palombara Sabina, nel 

nodo confluiscono la SP21b, sempre diretta verso via Nomentana e la SP29b, diretta verso il centro di Mentana.  

 I flussi di traffico rilevati nel nodo presentano un picco giornaliero nella fascia serale, 

compreso tra le 17:15 e le 18:15, con un volume totale sopra i 2.250 veicoli/ora. Al 

mattino, lôora di punta si presenta tra le 08:00 e le 09:00, con un valore pari a circa 

1.900 veicoli/ora nettamente inferiore al massimo, che tende a scendere gradualmente 

fino alle ore 14:30 circa. Si nota inoltre che lôapproccio della SP23a, relativo ai flussi 

provenienti da Roma, risulta generalmente il più carico nellôarco temporale di rilievo. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô86% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, si mantiene sotto il 3%. 
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SP23a ï Dir. Roma 

SP29b ï Dir. Mentana 

SP23a ï Dir. Palombara 

SP21b ï Dir. Nomentana 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 08:00 - 09:00 12:30 ï 13:30 17:15 ï 18:15 

A 560 575 801 

B 241 170 262 

C 351 413 509 

D 726 550 686 

TOT 1.878 1.708 2.258 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.13. ID 13 - SR207 (Nettunense) ð SP98b (Monte Giove)  

Tipologia Intersezione 

Comune Lanuvio, Ariccia 

Coordinate 41.669086,12.652310 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 09-10/05/2022 

Note  

   

Lôintersezione in esame si colloca lungo la SR207, nei pressi di Monte Giove, tra Cecchina e Campoleone. La SR207, 

ovvero via Nettunense, connette via Appia ad Anzio, mentre la SP98b, Monte Giove, si dirama verso nord-est fino a 

raggiungere via Appia nel centro abitato di Genzano. 

 I flussi di traffico rilevati nel nodo presentano un picco giornaliero al mattino, com-

preso tra le 07:30 e le 08:30, con un volume totale poco sotto i 1.900 veicoli/ora. Nella 

fascia serale i volumi sono leggermente inferiori a quelli del mattino, con un picco tra le 

16:45 e le 17:45 con poco più di 1.750 veicoli/ora. Lôandamento dei flussi vede una 

sostanziale similitudine tra i due approcci di via Nettunense, con un carico maggiore 

per i veicoli diretti verso lôarea dei Castelli, soprattutto al mattino. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô85% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è poco sotto il 4%. 
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SR207 ï Dir. Anzio 
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SP98b ï Dir. Genzano 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:30 - 08:30 13:00 ï 14:00 16:45 ï 17:45 

A 953 647 888 

B 656 663 771 

C 273 105 111 

TOT 1.882 1.415 1.770 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.14. ID 14 - SR6 (Casilina) ð SR155 (SR di Fiuggi)  

Tipologia Intersezione 

Comune San Cesareo 

Coordinate 41.82382, 12.80784 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 17-18/05/2022 

Note  

   

Lôintersezione in esame si colloca lungo la SR6, nei pressi di San Cesareo. La SR6, ovvero via Casilina, connette il 

centro di Roma con i territori più a sud della regione, costituendo un percorso extraregionale di rilievo, mentre la SR155 

di Fiuggi, si dirama verso est fino ad intersecare nuovamente via Casilina nei pressi di Frosinone, lambendo paesi come 

Palestrina, Cave, Fiuggi. 

 I rilievi mostrano che lôora di punta giornaliera si presenta alla sera, tra le 17:45 e le 

18:45, con un volume totale di circa 2.000 veicoli/ora. Al mattino, il valore risulta invece 

di poco superiore ai 1.800 veicoli/ora, in particolare tra le 07:45 e le 08:45. Al mattino, 

inoltre, si osserva un sostanziale equilibrio tra i flussi di via Casilina e la SR155, 

mentre alla sera il traffico proveniente da Roma aumenta progressivamente. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô87% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è poco sotto il 3%. 
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SR6 ï Dir. Valmontone 

SR6 ï Dir. Roma 

SR155 ï Dir. Palestrina 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:45 - 08:45 12:30 ï 13:30 17:45 ï 18:45 

A 388 343 441 

B 703 859 941 

C 736 532 651 

TOT 1.827 1.734 2.033 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.15. ID 15 - SS3 (Flaminia) ð SP17a (Morlupo Capena)  

Tipologia Intersezione 

Comune Morlupo 

Coordinate 42.14391537, 12.49055178 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 23-24/05/2022 

Note  

   

Lôintersezione in esame si colloca lungo la SS3, nei pressi di Morlupo, poco più a nord di Castelnuovo di Porto. La SR3, 

ovvero via Flaminia, connette il centro di Roma con i territori più a nord della regione, costituendo un percorso extraregio-

nale di rilievo, mentre la SP17a si dirama verso est fino al centro abitato di Capena. 

I rilievi mostrano un tipico andamento giornaliero a 3 picchi in cui emerge lôinversione 

dei picchi lungo le due direzioni principali di via Flaminia, tra mattina e sera. Al mattino, 

lôora di punta si presenta tra le 07:45 e le 08:45, con un volume totale pari a circa 2.000 

veicoli/ora ed i flussi in direzione Roma prevalenti rispetto agli altri approcci. Alla sera, 

la punta si colloca tra le 17:45 e le 18:45, con volumi lievemente superiori e con carichi 

maggiori sullôapproccio in direzione Orte. Via dei Villini è una strada laterale al nodo, 

con valori di flusso modesti vincolati alla presenza del passaggio a livello relativo alla 

ferrovia Roma-Viterbo, tangente alla SS3. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô89% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è poco sotto il 2%. 

  

A 

B 

SS3 ï Dir. Roma 

C 

D 

SS3 ï Dir. Orte 

SP17a ï Dir. Capena 

Via dei Villini 



55 

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:45 - 08:45 12:15 ï 13:15 17:45 ï 18:45 

A 520 630 924 

B 952 677 661 

C 519 454 509 

D 58 40 53 

TOT 2.049 1.801 2.147 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 
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3.16. ID 16 - SR218 (Via Rocca di Papa) ð SP217 (Via dei Laghi ) 

Tipologia Rotatoria 

Comune Rocca di Papa 

Coordinate 41.7423814, 12.6983214 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 16-17/05/2022 

Note  

   

La rotatoria in esame si colloca lungo la SP217, nellôarea ad est del lago di Albano, nel tratto compreso tra Rocca di 

Papa e Ariccia. La SP217, ovvero la via dei Laghi, si estende dallôintersezione con via Appia, sita nei pressi di Velletri, 

fino a riconnettersi nuovamente su via Appia, a nord di Albano, by-passando i centri urbani dislocati lungo la SS7. Infine, 

la SR218, via Rocca di Papa, collega Ariccia a Frascati. 

Il picco giornaliero si osserva al mattino, tra le 07:45 e le 08:45, con un volume di 

traffico poco sopra i 2.500 veicoli/ora. Alla sera, il flusso è nettamente inferiore rispetto 

al mattino, con un picco compreso tra le 16:15 e le 17:15 pari a circa 2.150 veicoli/ora. 

Si osserva, inoltre, unôalternanza delle punte tra mattino e sera: al mattino, il flusso 

prevalente proviene dalla zona di Rocca di Papa mentre alla sera proviene principal-

mente da Roma. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô85% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è poco sopra il 2% mentre le bici si attestano 

su un valore poco oltre lô1%. 

  

A 

B 

C 

D 

SR218 ï Dir. Ariccia 

SP217 ï Dir. Velletri 

SR218 ï Dir. Rocca di Papa 

SP217 ï Dir. Roma 
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio 

 

 

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio ï Giorno Feriale Medio 

Approccio 07:45 - 08:45 14:00 ï 15:00 16:15 ï 17:15 

A 302 193 199 

B 834 381 444 

C 636 537 592 

D 763 768 903 

TOT 2.535 1.879 2.138 

 

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio 

 

  

0

500

1000

1500

2000

2500

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

V
e
ic

o
li/

o
ra

TOT A B C D

Auto, 85,4%

Moto, 3,0%

Furgoni, 7,4%

MP Isolati, 2,3%

MP Combinati, 0,3%

Bus, 0,5%

Bici, 1,1%



58 

3.17. ID 17 - SP601 (Ostia-Anzio) ð via Arno  

Tipologia Intersezione 

Comune Pomezia, Roma 

Coordinate 41.6565889, 12.4170682 

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici 

Tecnologia di rilievo Telecamera 

Durata del rilievo 24h 

Tipologia giorno Feriale 

Data di rilievo 10-11/05/2022 

Note  

   

Lôintersezione in esame si colloca sul litorale laziale, nei pressi di Campo Ascolano e dellôAeroporto militare di Pratica di 

Mare. La SP601 collega Ostia ad Anzio mentre via Arno connette via Litoranea alla SP104b, situata a nord-est dellôaero-

porto e parallela a via Pontina.  

Il picco giornaliero si osserva al mattino, tra le 07:00 e le 08:00, con un volume di 

traffico poco sopra i 1.900 veicoli/ora. Alla sera, il flusso è nettamente inferiore rispetto 

al mattino, con un picco compreso tra le 16:30 e le 17:30 pari a circa 1.600 veicoli/ora. 

Si osserva, inoltre, unôalternanza delle punte tra mattino e sera: al mattino, il flusso 

prevalente proviene da sud mentre alla sera proviene da nord e anche da via Arno, 

seppur con uno shift temporale delle ore di punta serali. 

Dal punto di vista della ripartizione modale, è evidente come la percentuale delle auto 

sia predominante rispetto alle altre modalit¨, con circa lô85% del totale. La percentuale 

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, è poco sopra il 2% mentre le bici si attestano 

su un valore di poco inferiore al 2%. 

  

A 
B 

D 

SP601 ï Dir. Ostia 

Via Arno 

SP601 ï Dir. Anzio 

Stabilimento C 


