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Introduzione

Tenendo adeguatamente conto dell devoluzione dell 6emer
menti, durante il mese di maggio del 2022 ¢ stata effettuata una campagna di rilievo dei flussi di traffico bidirezionali in 52
postazioni con il duplice obiettivo di completare la ricostruzione una parte delle dinamiche di mobilita che interessano il
territorio metropolitano di Roma Capitale e reperire un set di dati necessari alla calibrazione del modello di simulazione
con cui valutare gli Scenari di Piano.

La localizzazione delle postazioni, illustrata nei capitoli successivi, € stata concordata con le strutture tecniche della
Stazione Appaltante previa rilascio di apposita autorizzazione al rilievo dei flussi veicolari da parte degli enti gestori delle
infrastrutture interessate (Citta metropolitana di Roma Capitale, Astral, Comuni, etc.). I rilievi hann
zione dei dati di traffico distinti per categoria veicolare (motoveicoli, autovetture, veicoli commerciali leggeri, veicoli pesanti
isol ati, autobus, veicoli pesant.i combinati, biciclette
metropolitane ideale pe la necessita del PUMS.

Il presente documento riassume i principali riscontri emersi dalla campagna di rilievi, articolati nei seguenti capitoli:

1. il primo capitolo descrive le caratteristiche principali della campagna di indagine, inquadrando la dislocazione terri-
toriale delle postazioni, il periodo di rilievo e la tipologia di dati rilevati.

2. Il secondo capitolo illustra invece le caratteristiche della strumentazione utilizzata, dettagliando le modalita operative
di installazione, le modalita di rilevamento e le tipologie di output fornite da ciascuna tecnologia.

3. Il terzo capitolo mostra nel dettaglio i dati descrittivi di ciascuna delle 52 sezioni di rilievo, e, di seguito, i dati raccolti
durante la campagna di conteggio quali ad esempio andamento cumulato dei flussi di ogni postazione, totale e per
manovra, | 6ampiezza e |l a collocazione dglle ore di

4. 1l quarto e ultimo capitolo riepiloga i risultati aggregati ricavati su tutte le 52 postazioni che restituiscono analisi
qualitative e quantitative su velocita medie, ampiezza e collocazione temporale delle ore di punta mattutine, pome-

ridiane,r esti tuendo un quadro di insieme dell 6intero ter
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1. Il piano delle indagini

1.1. Le postazioni di rilievo

La campagna di indagine e stata condotta su 52 postazioni di rilievo. Tali sezioni sono suddivise nelle seguenti tipolo-

gie: 33 sezioni, 6 rotatorie, 13 intersezioni.

La scelta delle postazioni di rilievo é stata effettuata in maniera tale da coprire quanto piu uniformemente possibile il

territorio della Citta metropolitana di Roma Capitale, indagando, contestualmente, diverse categorie stradali di cui si com-

pone la fitta rete provinciale e punti strategici o critici del territorio.

In Figura 1.1 é riportata la mappa delle postazioni di rilievo ed in Tabella 1.1 —

postazioni.
1D COD
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 6
7 7
8 8
9 9
10 10
11 11
12 12
13 13
14 14
15 15
16 16
17 17
18 101
19 102
20 103
21 104
22 105
23 106
24 107
25 108
26 109
27 110
28 111
29 112
30 113

Strada 1

SP493 (Braccianese)
SP3a (Braccianese Claudia)
SR5 (Tiburtina Valeria)
SP33a (Empolitana I)
SP101a (Albano i Torvaianica)
SS7 (Appia)

SR207 (Nettunense)
SP106b (Nettuno Acciarella)
SR5 (Tiburtina Valeria)
SR207 (Nettunense)
SS1 (Aurelia)

SP23a (Palombarese)

SR207 (Nettunense)
SR6 (Casilina)

SS3 (Flaminia)
SR218 (Via Rocca di Papa)
SP601 (Ostia-Anzio)
SP1 (Portuense)
SP22a (Nomentana)

SP20b (ex SP40) (Salaria Vecchia)
SPlc( Aurel i a Bagni
SP601 (Ostia Anzio)

SP217 (Via dei Laghi)

SR5 (Tiburtina Valeria)

SR6 (Casilina)

SR155 (SR di Fiuggi)

SS4 (Salaria)

SP4/a (Via Settevene Palo)
SP22a (Nomentana)
SP493 (Braccianese)

Strada 2

SP2c (Aurelia Sasso Manziana)
SP7b (Sissicari)

SP636 (SP di Palombara)
SP40a (Castel Madama Braccio Osteriola)
SP95b (Laurentina)
SP217 (Via dei Laghi)
SP293b (Padiglione Acciarella)
Via Santa Maria
SR411 (Sublacense)
SP4a (Via della Tenutella)
SP4 (Settevene Palo II)

SP29b (Molette di Mentana) i SP21b (Valle
Cavallara)

SP98b (Monte Giove)
SR155 (SR di Fiuggi)
SP17a (Morlupo Capena)
SP217 (Via dei Laghi)
Via Arno

ri por t adetaglidtoddetlitte le c o

Durata rilievo

24 h
24 h
24 h
24 h
24 h
24 h
24 h
24 h
24 h
24 h
24 h

24 h

24 h
24 h
24 h
24 h
24 h
7499
7499
7499
7499
7499
7499
7499
7499
7499
7499
7499
7499
7499
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46
47
48
49
50
51
52

)
ity

f

COD

114

115
116
117
118
119
120
201
202
203
204
205

206

207
301
302
303
304
305
306
307
308
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Strada 1 Strada 2 Durata rilievo
SP13c (Prenes?ina Nuova i Osa 749
Gallicano)
SP5c (Castel Campanile) 799
SP493 (Braccianese) 799
SP12d (Trevignano Sutri) 7 99
SP216 (Maremmana IlI) 7499
SP Cisterna - Campoleone 7 99
SP8 (Via del Mare) 799
Viale Mencacci 24 h
Via Cirmulacuale 14 h
Via Spiaggia del lago 14 h
SR296 (della Scafa) Via del Ponte di Tor Boacciana 24 h
SP15a (Tiberina) 14 h
SP18c (Via dei Laghi i Vivaroi Via
Latina) 14h
SS1 (Aurelia) 24 h
Via Cristoforo Colombo Alt. Via di Malafede 24 h
Via Portuense Roma-Fiumicino sentiero MTB 14 h
SS4 (Salaria) 14 h
Lungomare di Levante 24 h
Via Capo Due Rami Via del Collettore Secondario 14 h
SP3a (Braccianese Claudia) Via Domenico De Paolis 24 h
Via Capanne di Marino Via Appia Antica 14 h
Lungotevere Porto di Ripa Grande Alt. Ponte Sublicio 24 h
Tabella 1.1 Elenco delle postazioni di rilievo
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Figura 1.1 Punti della campagna di rilievo 2022

1.2. Tipologia di rilievo

(. rilievo =~ stato effettuat o qual:Zubi RneumatidiuRadal é Telecamedel Let e c n o |
tecnologie menzionate saranno descritte nel dettaglio al Capitolo §2.

In Figura 1.2 e riportata la mappa categorizzata per tecnologia di rilievo utilizzata. In generale tutte le intersezioni e
rotatorie sono state monitorate con tecnologia di ripresa video (telecamere) mentre le sezioni stradali, per lo piu, con tubi
penumatici, quindi con i radar e solo in ultima istanza con le telecamere.




Legenda a2 is

Tipologia di strumentazione utilizzata
RADAR

@ TELECAMERE

@ TUBI PNEUMATICI

Figura 1.2 Mappa delle postazioni di rilievo, suddivisa per tipologia di tecnologia utilizzata

Con i tubi pneumatici ed i radar e stato possibile raccogliere anche i dati delle velocita veicolari, in km/h, suddivise per
direzione e per fasce orarie.

1.3. Il periodo di rilievo

I rilievi di traffico sono stati effettuati nel mese di maggio 2022.

La duratadeirilievi~ anchodessa di pendent e .ldanteygaeffettimtt qoroiltubi gpieamaticiteii | i z z a't

radar sono relativi ad un periodo di conteggio settimanale, in cui ricadono 5 giorni feriali, e due giorni festivi (sabato e
domenica). Per tutte le postazioni conteggiate la tecnologia della ripresa video, la durata del rilievo é al piu giornaliera ed
oscillatra le 14 e le 24 ore. In generale, alcune postazioni dedicate al solo monitoraggio dei flussi ciclabili hanno conteg-
giato dalle ore 07:00 alle ore 21:00 (14h) mentre tutte le altre hanno conteggiato per 24h. In Figura 1.3 € riportata la mappa
categorizzata per durata dei rilievi, suddivisi per rilievi di 14 h, 24h o 7 giorni consecultivi.
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Durata dei rilievi per postazione
14 h (07:00 - 21:00)

® 24n

® 7499

Figura 1.3 Mappa delle postazioni di rilievo, suddivisa per durata dei rilievi

1.4. | dati rilevati

A seconda della tecnologia di rilievo utilizzata € stato possibile rilevare diverse classi veicolari. | conteggi effettuati con
le telecamere o con i tubi pneumatici, hanno permesso la suddivisione in 7 classi veicolari: auto, moto, furgoni, mezzi
pesanti isolati, mezzi pesanti combinati, autobus e bici. Le sezioni rilevate con i radar, invece, hanno permesso la
classificazione dei veicoli rilevati in 5 classi veicolari: auto, moto, furgoni, mezzi pesanti isolati, mezzi pesanti com-
binati. includendo quindig | i autobus all éinterno dembnlcansiderandelgbicc i a dei

Per 10 postazioni sono stati rilevati solo i flussi ciclabili. Per alcune di esse la strumentazione € stata installata su
infrastrutture dedicate al transito di tale tipologia veicolare come, ad esempio, il sentiero MTB (Roma-Fiumicino), sul Lun-
gotevere Porto di Ripa Grande e su via Appia Antica, dove non & previsto il transito di veicoli motorizzati.

In Figura 1.4 é riportata la mappa delle postazioni suddivisa per modalita di trasporto rilevata, cioé veicoli, veicoli e bici
o0 solo bici.

mezzi
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Legenda

Modalita di trasporto rilevate
® B

© Veicoli

@ Veicoli e Bici

Figura 1.4 Mappa delle modalita di trasporto rilevate
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2. La strumentazione utilizzata

2.1. Le tecnologie utilizzate

Come detto in precedenza, i conteggi di traffico sono stati effettuati utilizzando 3 tecnologie differenti:
q iradar;

9 itubi pneumatici;

9 le telecamere.

La strumentazione =~ st anstallagooenonda reecessiato di mterruzioneade! araffieo. | 0 i

| radar ed i tubi pneumatici sono stati utilizzati per le sezioni di conteggio con una durata di 7 giorni. Le telecamere sono
state utilizzate per i rilievi di intersezioni, rotatorie e sezioni con una durata di 24 ore consecutive di conteggio (con misura

dell e 7 classi veicolari) e per |l e sezioni del |l a dnaccardoa di 1
con il committente.

2.1.1. I radar

Gli analizzatori Radar Recorder sono prodotti dalla CA Traffic Ltd. Il sensore & un emettitore e ricettore di microonde,

collocato insieme alla batteria alldinterno di un contenitor
|l ateral mente alla carreggiata ad undaltezza compresa tra 1,5
Ldapparecchiatura di registrazione =~ tipicamente ancorata

posizionato al fine di non recare intralcio per la circolazione stradale e/o pedonale. Lo strumento non emette nessuna onda
elettromagnetica e non interferisce in alcun modo con eventuali frequenze di trasmissione (riservate o0 meno).

12




Figura 2.1 Installazione di un radar a bordo strada

I'l funzionament oDoppler-hiazseaa s,uldideT fseultloa variazione del
causa del moto relativo tra sorgente e ricettore. Sono cosi in grado di rilevare veicoli in transito a velocita superiori a 3
km/h, anche di massa ridotta (motocicli), misur andone al tempo stesso velocita
memoria interna i dati relativi ad ogni singolo veicolo transitato (data e ora di transito, velocita e lunghezza). Successiva-

mente i dati raccolti possono essere aggregati in intervalli temporali ed in classi di lunghezza e/o di velocita utilizzando un
apposito software di elaborazione.

SENSORE A microonde 24.2 GHz, potenza 5 mw
PORTATA Fino 120 m
VELOCITA RILEVABILI 3-199 km/h
DURATA DELLA BATTERIA 8 giorni
MEMORIA 4 MB
DATI RILEVATI Data e ora di transito, velocita, lunghezza
INTERVALLO DI AGGREGAZIONE 15, 60 minuti
TEMPERATURA OPERATIVA Da-40°Ca70°C
PESO 6,4 kg
PRECISIONE Prima corsia > 98%, seconda corsia > 96%

Tabella 2.1 Analizzatore di traffico C&A modello Radar Recorder

CO ., \Su1ris
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2.1.2. | tubi pneumatici

Gli apparecchi a tubi pneumatici che sono stati impiegati sono il modello di Minuteman EVR prodotto dalla ditta inglese
CA Traffic Ltd. Il sensore € costituito da una coppia di tubi di gomma, dal diametro di 1 cm., fissati trasversalmente alla
carreggiata con apposite fascette, la cui larghezza e equivalente a quella delle carreggiate.

Una valvola a membrana misura la pressione indotta nel tubo a seguito dello schiacciamento da parte delle ruote dei

veicoli. Analizzando | 6intensit”™ della perturbazione, | 6appa

locita dei veico | i viene invece rilevata semplicemente attraverso
tubi, posti a distanza nota.

Figura 2.2 Analizzatore di traffico C&A modello Minuteman

SENSORE Tubi pneumatici
VELOCITA RILEVABILI 8-235 km/h
DURATA DELLA BATTERIA Piu di un anno
MEMORIA 4 MB
DATI RILEVATI Conteggio assi, conteggio veicoli, ccllatlsessltgltli:ggl;oh;gz;, r(i:l:z\s/;sl di velocita, gap e combinazioni di
Jptiaiidyere 1,5, 15, 30, 60 minuti
TEMPERATURA OPERATIVA Da-40°Ca70°C
PESO 5 kg
PRECISIONE Classificazione > 95%, velocita + 3%

Tabella 2.2 Analizzatore di traffico C&A modello Minuteman

6 ¢
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2.1.3. Le telecamere

| video-conteggi sono stati effettuati con apparecchiature Miovision (Figura 2.3), un sistema utilizzato per effettuare
campagne di monitoraggio e classificazione del traffico veicolare senza dover impegnare in alcun modo la sede stradale.
Le sue dimensioni contenute e la possibilita di posizionarlo a lato strada su qualsiasi supporto esistente (pali della segna-
Il etica stradal eetc)behdbnd fadilrheateinstalialzilé senzacreare intralcio alla circolazione e/o mettere

a repentaglio | édincolumit”™ del personale addetto al monitora
2015-05-29 07:00:10
Figura 2.3 Il sistema Miovision per il rilievo dei flussi veicolari
| video-conteggi operano nel pieno rispetto della privacy in quanto si basano su una tecnologia di tracciamento del
percorso compiuto dal veicolo/pedone alldédinterno dell dinquad

né volti né targhe preservandone la riservatezza).

| e
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3. Analisi per postazione

Si riporta qui di s algi daiti taccolti, feracrascuna delle 52lpostadianitrite\eatg. |l dab sono stati
el aborati al fine di fornire una |l ettura chiara ed i mmediat a

Per ciascuna postazione si riporta una tabella dove sono riassunti i dati descrittivi della stessa, e, di seguito, i dati raccolti

durante la campagnadiconteggio.| n parti col are, =~ stato gndamdntotctnlate deiftussaf i co c
di ogni postazione, totale e per manovra, attraverso il qual e emer geordddbpumariele z za e
periodo di rilievo esaminato. L 6ignutaerrtvoarndidme ndiagafigpcha setetiezardi r ac c
giandament i cumul ati, |l e singole barre indicano | e ore (somma d

Per le sezioni rilevate per 7 giorni consecutivi, vengono forniti anche i volumi giornalieri, attraverso i quali viene mo-
s t r andamehté settimanale dei passaggi veicolari totali; le analisi riguardanti le classi veicolari vengono fornite distin-
guendole in giorni feriali (dal lunedi al venerdi) e festivi (sabato e domenica).

La tecnologia di rilievo con telecamere ha permesso di identificare anche eventuali manovre non consentite, in modo da
individuare eventuali criticita o necessita di istituzione di divieti specifici qualora fossero effettuate da un cospicuo numero
di veicoli.




3.1.ID 1 - SP493 (Braccianese) 9o SP2c (Aurelia Sasso Manziana)

Tipologia Intersezione
Comune Manziana

Coordinate 42.1133, 12.12489

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 23-24/05/2022
Note

SP493 1 Dir. Manziana
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N SP2c i Dir. Cerveteri SP493 i Dir. Bracciano
Léintersezione i n esamWiansdnadBragaiana r a tproa hii erstsrii ddil | 6 omoni r
dei MontidellaTolfa. La SP493 connette |l a SR2 a via Cassia, coinvolgen

la SP2c costituisce un collegamento tra via Braccianese ed il litorale, incrociando via Aurelia nei pressi di Cerveteri.

| rilievi al |l 6i nt e tipp,eevderiane yolumi diltraffiga sonilitrao f er i a
Il a punta del mattino e | a puntaderndrzddeleors er a. E
di punta giornaliere su entrambe le direzioni della SP493 (Braccianese). Al mattino, i
volumi di traffico entranti nel nodo, provenienti da Nord, si concentrano prevalentemente
tra le 07:30 e le 8:30, con valori poco oltre i 1.100 veicoli/ora.| n ser at a, | 6or a
sulla SP493 riguarda il flusso proveniente da sud, con un volume di poco inferiore agli
800 veicoli/oratrale 18:30ele19:30ci rca. Ci ononostante, per (¢
tero nodo, | 6ora di p ulf:B0zx leslé30al e si present a

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispetto alle altre modalita, con circa | & 8 @ePtotale. La percentuale
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, € superiore all 1% del totale.
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

1800
1500 & &
© 1200 | i &
2
S 900
Q
)
= 600
300
0
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
TOT e c—B C
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:30 - 08:30 12:307 13:30 16:307 17:30
A 1.134 565 681
B 411 675 753
C 155 147 230
TOT 1.700 1.387 1.664
Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
I_- Moto, 2,0%
Furgoni, 6,3%
/— g °
I MP lIsolati, 1,3%
/\
= MP Combinati, 0,3%
= Auto, 89,0% —
= Bus, 0,8%
=  Bici, 0,3%
18




3.2.ID 2 - SP3a (Braccianese Claudia) & SP7b (Sissicari)

Tipologia Intersezione
Comune Civitavecchia, Allumiere
Coordinate 42.12583, 11.86444
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 23-24/05/2022
Note

¥ SP8a i Dir. Tolfa

FURN

&
SP3ai Dir. Aurelia

> .
Léintersezione i n es ame@ivitavieccliaoel Alltonieee. L $P8a, Bracciamasal Glaudiagdconnette
la SP8a a via Aurelia, nenlelnétarree a aa SnPo8rad cdoil | Geigvai tlaav eScPc3hai af i n o
SP7b si connette direttamente all 6A12 fino a
| rilievi al l 6i nt e tipp,eddenziane yvolumi di kraffigoielevatnad f er i a

mattino, con un valore di punta pari a circa 550 veicoli/ora tra le 07:00 e le 08:00,

grazie soprattuttoal contri buto dell a SP8a. Viceversa,
tra le 16:15 e le 17:15, con un volume di traffico di poco inferire ai 500 veicoli/ora,
relativi per quasi met”™ del totale alldapproc
| dora di pr anz ol3:15@ demp:15eparoa circe 870 Veecoli/ora ed un

picco di ampiezza simile poco dopo le 19:00.

Dal punto di vista della ripartizione modale, & evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispett 087%Hedl tetaleallapearcentuab dal i t ~
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & di superiore al 2% del totale.

| )
GO - o, \SATRTS 19—
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

1000
800
©
§ 600
©
2
o 400 2 2
>
200 | "_/-!\__/\"/\
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
TOT —— B C
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:00 - 08:00 13:157 14:15 16:157 17:15
A 89 213 267
B 8 30 63
C 449 130 165
TOT 546 373 495

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

= Moto, 2,1%

-

Furgoni, 6,6%
/— g

= MP lIsolati, 2,1%

//—
’/\
=  MP Combinati, 0,3%

= Auto, 87,000 — = Bus, 0,9%

=  Bici, 1,0%




3.3.ID 3 - SR5 (Tiburtina Valeria) 6 SP636 SPdi Palombara)

Tipologia Intersezione
Comune Tivoli, Guidonia
Coordinate 41.95651, 12.75715
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 17-18/05/2022
Note

N (/.7
4
LS g o4 ~ Ny SR5 i Dir. Tivoli
ﬂ\H L Q\\//‘:
-
2
=N
Léintersezione in esame \lianoeagttal comuai diieoli ¢ Gualonia.da SR, biaTbartind i

Valeria, € una strada di rilevanza extrametropolitana collegata direttamente alla citta di Roma, mentre la SP636 connette
la SR5 a via Salaria, molto piu a nord.

| rilievi al |l 6i nt e tipp,eevderiane yolumi diltraffiga sonilitrao f er i a
|l a punta del mattino e | a pnattuting canpresatales er a. )
08:00 e le 09:00, si registra anche il massimo di nodo, pari a circa 2.850 veicoli/ora. In
guesta fascia oraria si rileva un sostanziale equilibrio dei volumi di traffico lungo i 3
approcci. Tale equilibrio si modifica nelle restanti ore della giornata, con la netta preva-
lenza del volume d e dppréccio C, dato dalla somma dei volumi provenienti dal ramo
ovest della SR5 e da via di Pontelucano, diretti poi sulla SP636 e verso Tivoli.

Dal punto di vista della ripartizione modale, & evidente come la percentuale delle auto

sia predominanter i spetto all e al t87% dehtotaleallapercéntuale on ci r

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & inferiore al 2% del totale mentre € interes-

sante il valore degl:i autobus, di poco sopr a
— ' W\ —
—— GO §pm \Shirrs TR

MeDbility
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Approccio
A
B
C

TOT

\_/
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio

08:00 - 09:00 12:307 13:30 17:157 18:15
698 619 649
1.052 829 805
1.098 1.196 1.346
2.848 2.644 2.800

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 3,4%

_— Furgoni, 6,2%

i 0,
I MP l|solati, 1,6%

e ——)
\ =  MP Combinati, 0,3%

Auto, 87,0% — = Bus, 1,2%

= Bici, 0,3%

24
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3.4.1D 4 - SP33a (Empolitana I) & SP40a (Castel Madama Braccio Osteriola)

Tipologia
Comune
Coordinate
Categorie rilevate
Tecnologia di rilievo
Durata del rilievo
Tipologia giorno

Data di rilievo

Intersezione
Castel Madama
41.95327, 12.84316
Veicoli motorizzati, Bici
Telecamera
24h

Feriale

17-18/05/2022

Note
J rﬂ\} ¢ )
b, A 2 SP40a i Dir. Castel Madama
\ Py
\‘ NS (v
\w b
N =
5 ] \\a
S °
\\ \‘J_J
\ /
ﬁﬁu Sl SP33ai Dir. Tivoli SP33ai Dir. A24
\‘\\W‘ \1
e~
D
Léintersezione i n esamédivdiie CastelgMadatha. a Ltar aS Pi3 3ae rctorninedit e | 6abi
SP47, passando per il casel Cast el Madama, posto sull &8s
nei pressi della stazione ferrovi a di m@ane paese. Madama, attr
| rilievi ntersezione, nel giorno feria
l a punta del e | a pumatino,dmnpresatras er a . I
le 07:30 e le 08:30, emerge un sostanziale equilibrio s u i 3 approcci . Il nvec

/| e
GO i o ANSATRIS

sia predominante

punta della sera, compresa tra le 16:30 e le 17:30, prevalgono i volumi sulla SP33a,
con un valore pari a circa 500 veicoli/ora. Nelle ore prandiali i volumi di traffico restano
sotto i 1.000 veicoli/ora, mostrando comunque un picco compreso tra le 13:45 e le
14:45. Nel complesso, i volumi di nodo non superano i 1.150 veicoli/ora.

Dal punto di vista della ripartizione modale, & evidente come la percentuale delle auto

ri spett o87% el tetaleallapercentuabo d al i t
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & inferiore al 2% del totale, ed & comparabile

con la percentuale degli autobus.

Maobility
Mebility INGEGNERTA PER L AUSTENT
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

1400
1200
1000 & &
g
2 800 & i &
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‘5 600 & i &
>
400 K |
200 i i
0 L —
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
TOT e c—B C
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:30 - 08:30 13:4517 14:45 16:307 17:30
A 380 171 268
B 399 334 377
C 352 458 505
TOT 1.131 963 1.150

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 1,9%
Furgoni, 6,9%

P = MP Isolati, 1,5%
/\

=  MP Combinati, 0,4%
= Auto, 87,3% —

= Bus, 1, 7%

= Bici, 0,3%

24

24



3.5.ID 5 - SP101a (Albano - Torvaianica) 6 SP95b (Laurentina)

Tipologia
Comune
Coordinate
Categorie rilevate
Tecnologia di rilievo
Durata del rilievo
Tipologia giorno
Data di rilievo

Note

Rotatoria
Roma, Pomezia
41.69548, 12.52439
Veicoli motorizzati, Bici
Telecamera
24h
Feriale

10-11/05/2022

PR o
SP10lai Dir. Castelli

SP95b i Dir. Roma

5.2

SP101a 1 Dir. Pomezia SP95b i _Dir. Ardea

¢ ——
ey

| e
——— GO §wem \ShrrIS

: innovation
Mebility INGEGNERLA PER L*AMSIENTE
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La postazione in esame é costituita da una rotatoriadi gr andi di mensi oni cAreaPmduttiveol | oc a
di Pomezia, compresa tra via Ardeatina e via Pontina. La SP95b, ovvero via Laurentina, & una strada che congiunge la
citt”™ di Roma al I itorale | aziale, e rnepanianeréeatsd. llrahamse pr i n
della rotatoria permette di raggiungere la citta di Roma attraversando prevalentemente il municipio IX mentre il ramo a sud
si dirige verso il litorale attraversando via Pontina ed il centro abitato di Ardea.

Trasversalmente, da est a ovest, si dirama la SP101a, Albano i Torvaianica. Pro-
veniente dal centro di Albano, con origine da via Appia, taglia tutte le principali direttrici

del |l 6area metropolitana situate a sud dell a
Ardeatina, via Laurentina e via Pontina.

| rilievi alla rotatoria s on3odisgosiavi dicoa-f f et t u:
teggio, il cui posizionamento ad hoc ha permesso di conteggiare i flussi di due rami
attraverso una sola telecamera. La rotatoria viene cosi suddivisa in 4 nodi semplici,
esposti in dettaglio di seguito. In particolare, per ognuno di essi viene riportato il valore
dei flussi esterni, cioé quelli che entrano nella rotatoria attraverso il ramo in esame ed il
valore dei flussi interni, redelarotatqria edlesconoc he s
dal ramo in esame o che continuano il giro verso uno dei restanti 3 rami.

Perilnodo 5.1s i regi str a matt@inarcamprsa trplelQ7:tL5e le 08:15, con un volume di traffico pari a
circa 2.400 veicoli/ora. Alla sera, il volume supera i 2.500 veicoli/ora, nel | dor ar i dé64serdrddNelet ra | e
ore prandiali i volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 1.600 veicoli/ora e presentano un picco intorno alle ore
14:00. In termini di ripartizione modale, € interessante notare la massiccia presenza di veicoli pesanti, la cui percentuale
S u p e rlil% dektotael | 6

Perilnodo5.2si r egi st r a matiubimarcanprdsa tragel0é:45& le 07:45,
con un volume di traffico pari a circa 2.200 veicoli/ora. Alla sera, il volume non supera
i 2.200 veicoli/ora, nel | dor ar i 016:800en 17:8% Welletore randiali i
volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 1.900 veicoli/ora e presentano un picco
intorno alle ore 12:00 circa. In termini di ripartizione modale, anche in questo caso &
massiccia la presenza di veicoli pesanti, la cui percentuale e superiore al 12% del totale.

Perilnodo 531 6 or a dnattugne @ compresa tra le 07:00 e le 08:00, con un
volume di traffico di poco inferiore a 2.700 veicoli/ora. Alla sera, il volume non supera
i 2.500 veicoli/ora, nel |l 6or ar i d6:450
e le 17:45. Nelle ore prandiali i volumi di traffico re-

stano sempre al di sotto dei 1.900 veicoli/ora e pre-
sentano un picco intorno alle ore 12:30. In termini di ripartizione modale, la presenza di
veicoli pesanti si fa notare da una percentuale pari a circa il 12% del totale.

Perilnodo54si r egi st r a matudimarcanprdsa tragelDn:Q0 & le 08:00,
con un volume di traffico pari a circa 2.400 veicoli/ora. Alla sera, il volume resta sotto
i 2.500 veicoli/ora, nel |l dor ar i 016:800engl7:8C Melletore gprandiali i
volumi di traffico si attestano sui 1.700 veicoli/ora e presentano un picco intorno alle
ore 12:30. In termini di ripartizione modale, la percentuale di mezzi pesanti resta co-
munque elevata anche se di poco inferiore al 12% del totale.




3.5.1.ID5.17 SP101a Dir. Pomezia

2500

2000

Veicoli/ora
= =
o a
o o
o o

500

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

0

00 01 02 03 04

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i

Approccio
A
B

TOT

G Q) Moving

Mmbility innovation

07:15 - 08:15

1.051

1.360

2411

05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16

14:007 15:00
745
1.137

1.882

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

= Auto, 77,3% —

=  Moto, 2,1%
=
/

A\

17 18 19 20 21 22 23

Giorno Feriale Medio

16:45171 17:45

1.112

1421

2.533

Furgoni, 8,5%

MP lsolati, 6,7%

=  MP Combinati, 4,5%

Bus, 0,5%

Bici, 0,4%

24

b—‘
N\JAIRIS

INGEGNERIA PER L*AMSIENTE
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3.5.2. 1D 5.217 SP95b Dir. Ardea

2500

2000

Veicoli/ora
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500
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Approccio

28

A

B

TOT

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

00 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio

06:45 - 07:45 12:157 13:15
747 392
1473 1.185
2.220 1.577

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

= Moto, 2,0%

| -

Furgoni, 9,5%

/

= Bus, 0,4%

= Auto, 75,6% —

= Bici, 0,3%

16:3071 17:30
497
1.682

2.179

MP lIsolati, 7,1%

\ = MP Combinati, 5,1%

24




3.5.3.ID 5.3 7 SP101a Dir. Castelli

Veicoli/ora

Approccio
A
B

TOT

GO

Mobility

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

00 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio

Moving
innovation

07:00 - 08:00 12:307 13:30
742 673
1.929 1.148
2.671 1.821

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

= Moto, 2,1%
| /—
/—

Furgoni, 9,2%

. Auto, 75,7% —

16:45171 17:45

893

1.597

2.490

MP Isolati, 6,9%

— ’4\ =  MP Combinati, 5,3%

=  Bus, 0,5%

= Bici, 0,3%

24

b—‘
N\JAIRIS

INGEGNERIA PER L*AMSIENTE
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3.5.4.1D 5.41 SP95b Dir. Roma

2500
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Veicoli/ora
= =
o (o]
o o
o o

500
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Approccio

30

A

B

TOT

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio

07:00 - 08:00 12:307 13:30 16:3071 17:30
533 555 661
1.854 1.154 1.711
2.387 1.709 2.372

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
= Moto, 2,2%

| -

Furgoni, 9,1%

MP lsolati, 7,1%

/_

A‘\

=  MP Combinati, 4,8%

=  Bus, 0,3%

= Auto, 76.2% —

= Bici, 0,3%




3.5.5.ID 517 Il nodo nel suo complesso

Léanal i si del nodo, nel suo compl esso, ha mes samob.h siaali denza
mattino che alla sera. Dal ramo 5.2 il valore piu alto in entrata si registra al mattino mentre, per tutti gli altri rami, i volumi
in entrata seguono un andamento giornaliero in linea con quello del ramo 5.1, ma con valori inferiori. E interessante ana-
lizzare lo shift temporale delle punte mattutine: avviene prima per i veicoli provenienti da sud, poi per quelli provenienti
da ovest e, successivamente, per quelli provenienti da est e da nord. Dal punto di vista della ripartizione modale, & notevole
il peso dei mezzi pesanti, che si attesta su un valore medio del 12% circa.

Andamento cumulato giornaliero dei flussi entranti - Giorno Feriale Medio

3500
3000
2500
g
9 2000
S
‘5 1500
>
1000
500
0 - .
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
TOT e====5] 52 5.3 eG4
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:15 - 08:15 12:3071 13:30 16:4571 17:45
5.1 1.051 709 1.112
5.2 629 384 471
5.3 798 673 893
5.4 613 555 650
TOT 3.091 2.321 3.126
Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
= Moto, 2,1% )
| /_ Furgoni, 9,1%
MP lsolati, 6,9%
—
— \ = MP Combinati, 4,8%
= Bus, 0,4%
= Auto, 76,3% —
= Bici, 0,4%
| ) —
—— CO §umm, \Shrrrs TR—

Mebility INGEGNERLA PER L*AMSIENTE



3.6. 1D 6 - SS7 (Appia) 6 SP217 (via dei Laghi)

Tipologia Intersezione
Comune Velletri
Coordinate 41.69429, 12.77137
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 16-17/05/2022
Note

SS7| D|r Genzano [

A 0 &
i\ W ¢ 9‘ e
‘ ’ 7 4

“\ Attivita commerC|aI|
SS7i.Dir. Velletri

Léintersezione i n es aveketr,lungo il ttatioditale deHaeSP21P LaeSS7s via Agpia, € una delle
strade consolari di rilievoeewhnetéeli ateirinto” deil | RoBatai" tMetmiotpod i
a sud, prolungandosi oltre i confini regionali. La SP217, ovvero la via dei Laghi, si dirama dal nodo in esame per poi
riconnettersi nuovamente a via Appia, a nord di Albano, by-passando in qualche modo
i centri urbani dislocati lungo la SS7.

| rilievi all 6intersezione, nel giorno feria
zial mente costanti l ungo tutto matthoeaomm-del | a ¢
presa tra le 08:00 e le 09:00 mentre quella della sera € compresa tra le 16:15 e le
17:15, con volumi di traffico simili tra i due picchi, generalmente pari a circa 1.700 vei-
coli/ora. Léapproccio proveniente da Veldlialtiri ris
e con una punta mattutina rilevata intorno alle 06:30.

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispetto alle altre modalita, con circa | & 8 @ePtotale. La percentuale
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, € di poco superiore al 4% del totale.

32
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TOT el e—B C D
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 08:00 - 09:00 12:457 13:45 16:157 17:15
A 825 771 713
B 22 40 28
C 452 418 421
D 431 405 536
TOT 1.730 1.634 1.698
Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
= Moto, 3,2%
/_ Furgoni, 8,4%
P MP Isolati, 3,5%
P ———
=  MP Combinati, 0,7%
= Bus, 1,0%
= Auto, 82,0% —
= Bici, 1,2%
| )
GO o \Sh1RIS

Mobility

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

INGEGNERIA PER L*AMSIENTE
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3.7.ID 7 - SR207 (Nettunense) 6 SP293b (Padiglione Acciarella)

Tipologia Rotatoria
Comune Anzio, Nettuno
Coordinate 4151362, 12.62985
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 9-10/05/2022
Note

R 207

N / " AJL\\,/ I 5 sz\

& g’M «fu,z : | | e

Léintersezione in eSR2OTe seicpltbkesa Hehbe banazione ferroviar

territorio di Anzio. La SR207, ovvero via Nettunense, connette via Appia ad Anzio, mentre la SP293b, Padiglione Ac-

ciarella, sidiramaversosud-e st servendo trasversalmente | darea compresa ¢tr
| rilievi all éintersezione, nel giorno feri .
punta del mattino e la punta della sera. Al mattinol 6 or a s punt a07:45 prese
e le 08:45, con un volume totale di poco superiore ai 2.000 veicoli/ora. Alla sera, con
vol umi |l eggermente pi % alti ri speti6iB0eaé mat ti
17:30. I'n questoulti mo caso, i vol umi provenien

a quelli degli altri approcci, a differenza di quanto accade al mattino.

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispetto alle altre modalita, con circa | 86% del totale. La percentuale
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & di poco superiore al 4% del totale.




Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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TOT e c—B C
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:45 - 08:45 12:307 13:30 16:307 17:30
A 716 632 603
B 715 738 937
C 583 425 541
TOT 2.014 1.795 2.081

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 1,8%

Furgoni, 7,6%

_—

= MP lIsolati, 2,6%

‘/—
\ = V” CO' Ibl at, 1,50/()

= Auto, 85,4% — =  Bus, 0,5%

= Bici, 0,6%

CO ., \Su1ris

innovation

Meobility TGEGNERTA PER L AWSTENTE



3.8. 1D 8 - SP106b (Nettuno Acciarella) 0 via Santa Maria

Tipologia Intersezione
Comune Nettuno, Latina
Coordinate 41.44592, 12.7538
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 9-10/05/2022
Note

Strada Acciarella

A - -
V\\—\\ Sl 5 Via Santa Maria

& Y bl
o ke N Strada Foglino

®
- \
SP106b i Dir. Sabaudia

Léintersezi one iarconéireaetaCitta metrapolitahaalidRama con la provincia di Latina, tra via Santa
Maria, la SP106b e Strada Foligno, in zona Acciarella, non molto distante da Nettuno. La SP106b & una strada provinciale
che si connette al litorale passando per Torre Astura mentre via Santa Maria e via Strada Foligno permettono un collega-
mento trasversale tra Borgo Piave e Nettuno.

Al mattinol dor a si punt a 45 e lg08:&5s comun golumer tataleldie
poco superiore ai 430 veicoli/ora. Alla sera, i volumi sono leggermente piu alti rispetto
al mattino,el 6 or a di punt d6:45ie le d7%4d.iNslle oraprandiaianon se
puo definire una vera e propria ora di punta, ma si puo constatare che tre le 10:00 e le
11:00 circa, nella tarda mattinata, € presente un incremento dei flussi dovuto
sostanzialmente ai volumi di traffico provenienti da via Santa Maria.

Dal punto di vista della ripartizione modale, & evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispetto alle altre modalita, con circa | 88% del totale. E interessante
la percentuale delle bici, pari a circa il 3,4% del totale.
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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TOT el e—B C D
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:15 - 08:15 12:007 13:00 16:457 17:45
A 129 124 161
B 77 44 87
C 226 152 198
D 1 1 5
TOT 433 321 451
Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
= Moto, 2,3%
Furgoni, 8,0%
/—
— MP Isolati, 2,0%
=  MP Combinati, 0,1%
= Bus, 0,3%
= Auto,83,9% —
= Bici, 3,4%
| )
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3.9.ID 971 SR5 (Tiburtina Valeria) 8 SR411 (Sublacense)

Tipologia
Comune
Coordinate
Categorie rilevate
Tecnologia di rilievo
Durata del rilievo
Tipologia giorno

Data di rilievo

Note
4 /j & .
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Léintersezione in esame
nel tratto parallelo

Al mattinol 6 or a si

Intersezione

Roviano

42.02152, 13.00925

Veicoli motorizzati, Bici

Telecamera

24h

Feriale

17-18/05/2022

s

SR 4117 Dir. Subiaco

punt a0745 e I9p08:85% @m un &oluing tataleldie

poco superiore ai 450 veicoli/ora. Il volume entrante dalla SR411 e che si approccia a
via Tiburtina, presenta un massimo tra le 06:30 e le 07:30, e tende a restare pressocchée
costante lungo tutta la giornata. Alla sera, i volumi sono leggermente piu bassi rispetto
al mattino, e | 0or al6lB0elgld:A0 loram® piu carieq a partire
dalle 07:00 circa, & sempre quello della SR5, il cui flusso si dirige verso la SR411 e

verso Arsoli.

Dal punto di vista della ripartizione modale, & evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispetto alle altre modalita, con circa il 78% del totale. E interessante
la percentuale dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, pari a circa il 6%, e gli auto-
con valore considerevol e

bus, anchodessi

Afsoliee Rbvianog langd la SR5, ovveroevia Tiburtina \falieriaa t i di

al | 6,s2bfacensk,xte permetteodi cellegard la ERbra granlparte &R 4 1 1
paesi dislocati a ridosso dei Monti Simbruini, tra cui Subiaco ed Arcinazzo.

Ll ¢

poco
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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TOT e c—B C
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:15 - 08:15 12:157 13:15 16:307 17:30
A 93 75 79
B 163 123 135
C 207 186 226
TOT 463 384 440

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 2,4%

/_

Furgoni, 8,5%

MP lIsolati, 3,2%

/ MP Combinati, 3,3%

Bus, 3,2%

= Auto, 785% —

=  Bici, 0,9%

| t
GO v \SATRIS
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3.10. ID 107 SR207 (Nettunense) & SP4a (via della Tenutella)

Tipologia Rotatoria
Ariccia

Coordinate 41.71471, 12.63046

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 16-17/05/2022

‘e &Y

- / SP4ai Dir. Albano
SR207 i Dir. Roma ; i
S

o

N\

/-~e
4

SR207 i Dir. Aprilia  §

-

La rotatoria in esame si colloca lungo la SR207, tra i centri abitati di Pavona e Cecchina. Via Nettunense connette via

Appia ad Anzio mentre via Cancelliera, che si dirama verso sud-ovest, permette di raggiungere via Ardeatina nei pressi

di Valle Caia. A nord-est della rotatoria, infine, la SP4a raggiunge via Appia nel centro abitato di Albano.

40

| flussi di traffico rilevati nel nodo presentano un picco giornaliero nella fascia serale,
compreso tra le 16:30 e le 17:30, con un volume totale sopra i 2.800 veicoli/ora. Al
mattino, | dor a di pun 08l5alée 09115, e un wator@ di poccainfericee
al massimo, che tende a scendere gradualmente fino alle ore 13:00 circa. Non vi &
quindi spazio per definire una vera e propria ora di punta della fascia prandiale, che
orientativamente si puo collocare intorno alle 12:15. Si nota inoltre che gli approcci della
SR207 sono sempre quelli piu carichi, mentre una leggera inversione delle ore di
puntaemer ge sulla SP4a e su via Cancellie

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispetto alle altre modalita, con circa |1 88% del totale. La percentuale
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & poco sopra il 5%.

r
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 08:15 - 09:15 12:157 13:15 16:307 17:30
A 811 811 915
B 459 180 255
C 1.058 969 940
D 396 521 735
TOT 2.724 2.481 2.845

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

= Auto, 832% —

)4

= Moto, 2,8%

Furgoni, 7,7%

/_

— MP Isolati, 3,6%

\ = MP Combinati, 1,9%

=  Bus, 0,4%

=  Bici, 0,4%

GO
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3.11. ID 11 - SS1 (Aurelia) 0 SP4 (Settevene Palo Il) & (via Pizzo del Prete)

Tipologia
Comune
Coordinate
Categorie rilevate
Tecnologia di rilievo
Durata del rilievo
Tipologia giorno
Data di rilievo

Note

Rotatoria
Ladispoli, Cerveteri
41.97198, 12.07799

Veicoli motorizzati, Bici
Telecamera
24h
Feriale

18-19/05/2022

. Civitave

42




La postazione in esame € costituita da una rotatoria di grandi dimensioni che si colloca nei pressi di Ladispoli, lungo
la SS1 e aridosso del casello autostradale della A12, Cerveteri-Ladispoli. La SS1, ovvero via Aurelia, € una delle strade
consolari di rilievo che si dirama da Roma verso i territori extraregionali situati a nord, costeggiando per gran parte del suo
percorso il litorale tirrenico. La SP4 invece raggiunge Trevignano Romano, attraversando Cerveterie Br acci ano. Nel
timo tratto, prima di i mmettersi su .vVarsa Aur el
sud-ovest si configura un altro ramo stradale, via Pizzo del Prete, che pero, attualmente,
€ una strada chiusa al traffico.

Il rilievi alla rotatoria s o8dspasitiagdiconed-f ett ua
gio. La rotatoria viene cosi suddivisa in 3 nodi semplici, esposti in dettaglio di seguito.
In particolare, per ognuno di essi viene riportato il valore dei flussi esterni, cioé quelli
che entrano nella rotatoria attraverso il ramo in esame ed il valore dei flussi interni, cioé
qguel | i che si rhodelle etatoria gdieScona dal rémio intesame o che
continuano il giro verso uno dei restanti 3 rami.

Perilnodo 11.1s i regi stra mattdo

tina compresatrale 07:30 e le 08:30, con un volume

di traffico poco sopra i 2.200 veicoli/ora. Alla sera, il

volume supera i 2.400 veicolifora, nel | dor ar i 016:450erepliv:45s Nellet
ore prandiali i volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 2.000 veicoli/ora, senza

definire un vero e proprio picco se si osserva la tendenza gradualmente decrescente

dei volumi, che culmina con un minimo intorno alle ore 13:30. In termini di ripartizione

modale,| 6 aut ba modal it~ 8p% crvaalél ®tale, mentredagpresehza

di veicoli pesanti si attesta poco sopra il 2% del totale.

Perilnodo11.2si r egi st r a mattuimacompresatrafe@h4s ale 08:45,
con un volume di traffico poco sopra i 2.650 veicoli/ora. Alla sera, il volume supera i
2.750 veicoli/ora, nel | dor ar i 0l8:@e hedd:00.Nelle ore prandiakei vo-
lumi di traffico restano sempre al di sotto dei 2.000 veicoli/ora, senza definire un vero e proprio picco se si osserva la

tendenza gradualmente decrescente dei volumi, che culmina con un minimo intorno
alle ore 13:30. In termini di ripartizione modale, | 6 a @& ta anodalitd prevalente, con
| 83% circa del totale, mentre la presenza di veicoli pesanti si attesta anche qui poco
sopra il 2% del totale.

Perilnodo11.3si r egi st r a matufiracompresatrape®h4s ale 08:45,
con un volume di traffico poco sopra i 2.800 veicoli/ora. Alla sera, il volume non supera
i 3.000 veicoli/ora, nel | dor ar i 016:800eme 17:8% Nelletorerandiali i
volumi di traffico restano sempre al di sotto dei 2.500 veicoli/ora, senza definire un
vero e proprio picco se si osserva la tendenza gradualmente decrescente dei volumi,
che culmina con un minimo intorno alle ore 13:30. In termini di ripartizione modale,
ancheinquestocasol 6 autlba modal it~ 8p%arcaad tetale, rmentrec on | 0
la presenza di veicoli pesanti si attesta comunque poco sopra il 2% del totale.

~ “
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3.11.1.ID 11.1 7 SS1 Dir. Civitavecchia

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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TOT e /\ e B
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:30 - 08:30 12:157 13:15 16:457 17:45
A 692 567 751
B 1.537 1.344 1.687
TOT 2.229 1.911 2.438

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 2,6%

F

Furgoni, 7,8%

—

1 0,
_ MP lIsolati, 2,1%
e

R
 ———

=  MP Combinati, 0,5%

0,
= Auto, 853% — = Bus, 0,7%

=  Bici, 1,0%

24

44



3.11.2.ID 11.2'7 SP4 Dir. A12
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M‘-‘bility innovati

Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

00 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio

07:45 - 08:45 12:157 13:15 18:0071 19:00
1.130 950 1.211
1.523 1.384 1.553
2.653 2.334 2.764

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

= Moto, 2,3%

= Auto, 86,8% — = Bus, 0,7%

=  Bici, 0,6%

Furgoni, 7,0%
/— g
P MP Isolati, 2,1%

,,/-\
=  MP Combinati, 0,5%

24
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3.11.3.ID 11.37 SS1 Dir. Ladispoli
Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
3000
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TOT e /\ e B
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:45 - 08:45 12:007 13:00 16:3071 17:30
A 1.199 1.127 1.185
B 1.611 1.353 1.763
TOT 2.810 2.480 2.948

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 2,5%

Furgoni, 7,3%
/— g

i 0,
— MP lIsolati, 2,0%

,/_\
=  MP Combinati, 0,5%

= Auto, 86,1% — =  Bus, 0,8%

= Bici, 0,8%

24
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3.11.4.ID 117 Il nodo nel suo complesso

Léanal i si del nodo, nel suo compl esso, ha messol1lli.2red EB, denza

sia al mattino che alla sera. I val ori dei 2 rami su citati sono abbastanza

come la forma degli andamenti. Non si osserva uno shift temporale delle punte mattutine, mentre alla sera la punta del
ramo 11.1risultaleggermentein anticipo rispetto a quelladei rami 11.2 ed 11.3. | flussi in entrata nel nodo si attestano
su valori massimi alla sera, con volumi poco sopra i 3.150 veicoli/ora. Dal punto di vista della ripartizione modale, &
notevole! 6 us o dcbd sl afiesta u on valore medio dell 86% circa.

Andamento cumulato giornaliero dei flussi entranti - Giorno Feriale Medio
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TOT emm=]]] o112 11.3
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:45 - 08:45 12:1571 13:15 16:4571 17:45
11.1 710 567 751
11.2 1.130 950 1.211
11.3 1.199 1.136 1.196
TOT 3.039 2.653 3.158
Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
/- Moto, 2,5%
Furgoni, 7,4%
/— 9
I MP Isolati, 2,1%
7/__\
=  MP Combinati, 0,4%
= Auto, 86,0% — * Bus, 0,8%
= Bici, 0,8%
—— ' W\
—— GO §pmm \SA1rIS a7
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3.12.ID 12 - SP23a (Palombarese) 06 SP29b (Molette di Mentana) d SP21b (Valle Cavallara)

Tipologia Rotatorie
Comune Fonte Nuova, SantodAngel
Coordinate 41.99923, 12.66786
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 11-12/05/2022
Note

Il complesso di rotatorie in esame si colloca nei pressi di Fonte Nuova, al confine con il territorio comunalediSant 6 An -
gelo Romano, lungo via Palombarese. Oltre alla SP23a, che si estende da via Nomentana a Palombara Sabina, nel
nodo confluiscono la SP21b, sempre diretta verso via Nomentana e la SP29b, diretta verso il centro di Mentana.

| flussi di traffico rilevati nel nodo presentano un picco giornaliero nella fascia serale,
compreso tra le 17:15 e le 18:15, con un volume totale sopra i 2.250 veicoli/ora. Al
mattino, |l 6ora di p unt(QB:00seile 09:00e core un tvadore tparia cirlcae
1.900 veicoli/ora nettamente inferiore al massimo, che tende a scendere gradualmente
fino alle ore 14:30 circa. Si nota inoltre che | 6 approcci o dell a SP23a,
provenienti da Roma, risulta generalmente il piticariconel | 6 arco temporal e

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispett o86%bDeltetaleallapercentuabed dal i t ~
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, si mantiene sotto il 3%.
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 08:00 - 09:00 12:3071 13:30 17:157 18:15
A 560 575 801
B 241 170 262
C 351 413 509
D 726 550 686
TOT 1.878 1.708 2.258
Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
[_- Moto, 2,6%
Furgoni, 8,0%
/— g
[ MP Isolati, 2,5%
\ =  MP Combinati, 0,2%
= Auto, 86,0% — = Bus, 0,6%
=  Bici, 0,1%
| )
—— GO §wm \Sh1rrs 49
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3.13.ID 13 - SR207 (Nettunense) o SP98b (Monte Giove)

Loi

™

.

\

N

Tipologia Intersezione
Comune Lanuvio, Ariccia
Coordinate 41.669086,12.652310
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 09-10/05/2022
Note

s “"”\J/’Lﬂ S

ntersezione

SR207 i _Dir. Anzio

PV
\H
\

\§

N gl

i n e SR20@enei pressi di Montedsmee, tla Cetchma ¢ Gampoleone. La SR207,

ovvero via Nettunense, connette via Appia ad Anzio, mentre la SP98b, Monte Giove, si dirama verso nord-est fino a

raggiungere via Appia nel centro abitato di Genzano.

50

| flussi di traffico rilevati nel nodo presentano un picco giornaliero al mattino, com-
preso tra le 07:30 e le 08:30, con un volume totale poco sotto i 1.900 veicoli/ora. Nella
fascia serale i volumi sono leggermente inferiori a quelli del mattino, con un picco tra le
16:45 e le 17:45 con poco piu di 1.750 veicoli/ora. L6 andament o dei
sostanziale similitudine trai due approcci di via Nettunense, con un carico maggiore
per i veicoli diretti verso | 6area dei

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto

fluss

Cast el

sia predominante rispett o85%beltetaleallapercentualed dal i t ~

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & poco sotto il 4%.
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Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio

Approccio
A
B
C

TOT

CO ., \Su1ris

innovation

07:30 - 08:30 13:007 14:00 16:45171 17:45
953 647 888
656 663 771
273 105 111
1.882 1.415 1.770

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 1,8%

F

Furgoni, 8,4%

_—

é/

=  MP Combinati, 1,5%

= MP lIsolati, 2,4%

= Bus, 0,7%

Auto, 84,7% —

=  Bici, 0,5%

Meobility TGEGNERTA PER L AWSTENTE
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3.14. ID 14 - SR6(Casilina) 8 SR155 SRdi Fiuggi)

Tipologia Intersezione
Comune San Cesareo
Coordinate 41.82382, 12.80784
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 17-18/05/2022
Note
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N SR6 T ir. Valmontone
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L ibtersezione in esame si colloca lungo la SR6, nei pressi di San Cesareo. La SR6, ovvero via Casilina, connette il
centro di Roma con i territori pit a sud della regione, costituendo un percorso extraregionale di rilievo, mentre la SR155
di Fiuggi, si dirama verso est fino ad intersecare nuovamente via Casilina nei pressi di Frosinone, lambendo paesi come
Palestrina, Cave, Fiuggi.

I rilievi mostrano che | 6dor aserd tralepli:ASede gi or ne
18:45, con un volume totale di circa 2.000 veicoli/ora. Al mattino, il valore risulta invece
di poco superiore ai 1.800 veicoli/ora, in particolare tra le 07:45 e le 08:45. Al mattino,
inoltre, si osserva un sostanziale equilibrio tra i flussi di via Casilina e la SR155,
mentre alla sera il traffico proveniente da Roma aumenta progressivamente.

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispett o87%beltetaleallapercentuabed dal i t ~
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & poco sotto il 3%.




Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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TOT e c—B C
Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:45 - 08:45 12:307 13:30 17:457 18:45
A 388 343 441
B 703 859 941
C 736 532 651
TOT 1.827 1.734 2.033

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

= Moto, 1,7%

Furgoni, 7,5%
/— g

= MP Isolati, 2,0%

—/

= Auto, 86,9% — = Bus, 0,9%

=  Bici, 0,2%
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3.15. ID 15 - SS3(Flaminia) & SP17a (Morlupo Capena)

Tipologia Intersezione
Comune Morlupo
Coordinate 42.14391537, 12.49055178
Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici
Tecnologia di rilievo Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale
Data di rilievo 23-24/05/2022
Note
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L dtersezione in esame si colloca lungo la SS3, nei pressi di Morlupo, poco piu a nord di Castelnuovo di Porto. La SR3,
ovvero via Flaminia, connette il centro di Roma con i territori pitl a nord della regione, costituendo un percorso extraregio-
nale di rilievo, mentre la SP17a si dirama verso est fino al centro abitato di Capena.

I rilievi mostrano un tipico andamento
dei picchi lungo le due direzioni principali di via Flaminia, tra mattina e sera. Al mattino,
| 6ora di p unt a07:45 e |le8:45 scenrun vlunteitotale pad a circa 2.000
veicoli/ora ed i flussi in direzione Roma prevalenti rispetto agli altri approcci. Alla sera,
la punta si colloca tra le 17:45 e le 18:45, con volumi lievemente superiori e con carichi
maggi or i s uin diréziang rteo \Gacdei &/illini &€ una strada laterale al nodo,
con valori di flusso modesti vincolati alla presenza del passaggio a livello relativo alla
ferrovia Roma-Viterbo, tangente alla SS3.

Dal punto di vista della ripartizione modale, € evidente come la percentuale delle auto

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, € poco sotto il 2%.
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sia predominante rispett 089% Hel tetaleallapearcentuab dal i t ~




Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:45 - 08:45 12:157 13:15 17:457 18:45
A 520 630 924
B 952 677 661
C 519 454 509
D 58 40 53
TOT 2.049 1.801 2.147
Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio
I_ = Moto, 1,9%
Furgoni, 5,7%
/— g °
i 0,
P MP Isolati, 1,5%
e —E
\ =  MP Combinati, 0,2%
= Auto, 89,3% —
= Bus, 1,1%
=  Bici, 0,3%
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3.16. ID 16 - SR218 {ia Rocca di Papa) ¢ SP217 (Via dei Laghi )

Tipologia
Comune
Coordinate
Categorie rilevate
Tecnologia di rilievo
Durata del rilievo
Tipologia giorno

Data di rilievo

Rotatoria
Rocca di Papa
41.7423814, 12.6983214
Veicoli motorizzati, Bici
Telecamera
24h
Feriale

16-17/05/2022

Note
SR218 i Dir. Roccadi Papa
F‘“LY/ » °
; § N SP217 i Dir. Roma :
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\i\_‘ &/ (v\\' /ﬁ
3
N
SR218 1 Dir. Ariccia
La rotatoria in esame si colloca lungo la SP217, nell 6area ad est del | agoRoddadiAl bano,
Papa e Ariccia. La SP217, ovvero la via dei Laghi, s i estende dall 6intersezione con vVvia

fino a riconnettersi nuovamente su via Appia, a nord di Albano, by-passando i centri urbani dislocati lungo la SS7. Infine,
la SR218, via Rocca di Papa, collega Ariccia a Frascati.

Il picco giornaliero si osserva al mattino, tra le 07:45 e le 08:45, con un volume di
traffico poco sopra i 2.500 veicoli/ora. Alla sera, il flusso € nettamente inferiore rispetto
al mattino, con un picco compreso tra le 16:15 e le 17:15 pari a circa 2.150 veicoli/ora.
Si 0s s er v a aternanmldelle punte tra mattino e sera: al mattino, il flusso
prevalente proviene dalla zona di Rocca di Papa mentre alla sera proviene principal-
mente da Roma.

Dal punto di vista della ripartizione modale, & evidente come la percentuale delle auto
sia predominante rispett 085%Hdl tetaleallapearcentuab dal i t ~
dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, &€ poco sopra il 2% mentre le bici si attestano
su un valore poco oltre | 6 1 %

56 !




Andamento cumulato giornaliero dei flussi - Giorno Feriale Medio
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Volumi nelle ore di punta giornaliere (veicoli/ora), per approccio i Giorno Feriale Medio
Approccio 07:45 - 08:45 14:007 15:00 16:157 17:15
A 302 193 199
B 834 381 444
C 636 537 592
D 763 768 903
TOT 2.535 1.879 2.138

Ripartizione veicolare - Giorno Feriale Medio

=  Moto, 3,0%

-

Furgoni, 7,4%
/—

i 0,
I MP Isolati, 2,3%

/\
= MP Combinati, 0,3%

= Bus, 0,5%

= Auto, 85,4% —

= Bici, 1,1%
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3.17. 1D 17 - SP601 (Ostia-Anzio) 8 via Arno

Tipologia Intersezione
Comune Pomezia, Roma
Coordinate

41.6565889, 12.4170682

Categorie rilevate Veicoli motorizzati, Bici

Tecnologia di rilievo

Telecamera
Durata del rilievo 24h
Tipologia giorno Feriale

Data di rilievo 10-11/05/2022
Note

SP601 1 Dir. Ostia

A

Via Arno

L7
L J
‘ ///fm’ [XJ‘ ps
e oy ) D
SR
\\\‘ 7;, Stabilimento C
SP601 71 Dir. Anzio
L6int erisne zeiscamee S i coll oca

s ul |l itorale | aziale, nei
Mare. La SP601 collega Ostia ad Anzio mentre via Arno connette via Litoranea alla SP104b, situata a nord-e s t
porto e parallela a via Pontina.

aer

Il picco giornaliero si osserva al mattino, tra le 07:00 e le 08:00, con un volume di
traffico poco sopra i 1.900 veicoli/ora. Alla sera, il flusso € nettamente inferiore rispetto
al mattino, con un picco compreso tra le 16:30 e le 17:30 pari a circa 1.600 veicoli/ora.

Si 0S s er v a alternanzaldelle gunte tta méttino e sera: al mattino, il flusso
prevalente proviene da sud mentre alla sera proviene da nord e anche da via Arno,
seppur con uno shift temporale delle ore di punta serali.

Dal punto di vista della ripartizione modale, & evidente come la percentuale delle auto

sia predominante rispett o85% el tetaleallapercentualed dal i t ~

dei mezzi pesanti, sia isolati che combinati, & poco sopra il 2% mentre le bici si attestano
su un valore di poco inferiore al 2%.




